REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA

W GDANSKU
Gdanisk, dnia~pazdziernika 2019 r.

RDOS-Gd-W00.420.125.2018.AT. 11

za dowodem doreczenia

DECYZJA

Na podstawie
e art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. ¢ w zwigzku z art. 71 ust. 2 pkt 1, art. 82 ust. 1 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku, udziale spoleczenstwa w
ochronie Srodowiska oraz ocenach oddzialywania na Srodowisko (tekst jedn. Dz. U. z
2018r., poz. 2081 ze zm.), dalej ustawa 0OS,
o §2ust 2pkt1wzw.z§ 2 ust. 1 pkt 34 rozporzagdzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada
2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na Srodowisko (tekst
jedn. Dz. U. z 2016 r., poz. 71),
o art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (tekst
jedn. Dz. U. z 2018 r., poz. 2096 ze zm.),
po rozpatrzeniu wniosku DCT Gdansk S.A. w Gdansku, ul. Kontenerowa 7, reprezentowanej
przez radce prawnego Michata Behnke, zdnia 8.08.2018 r., w sprawie wydania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia: ,Rozbudowa terminalu
kontenerowego DCT Gdansk w Porcie Péinochym w Gdansku”, wraz z wyjasnieniami
i uzupetnieniami z dnia 19.12.2019 r., 27.12.2018 r., 8.01.2019 r., 23.01.2019 r., 3.04.2019 r.
i 19.04.2019.

dziatajgc w oparciu o:

1) raport o oddziatywaniu na $rodowisko oraz obszary Natura 2000 ww. przedsiewziecia
(oprac. Kancelaria Radcéw Prawnych ,CIC” Pikor, Behnke, Dmoch, Fryzowski Sp. p., lipiec
2018);

2) uzgodnienie warunkéw realizacji przedsiewziecia na obszarze morskim, dokonane
postanowieniem Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni znak INZ1.1-MGw-8103-63/19 z dnia
7.06.2019 r. (data wptywu 19.06.2019r.);

3) uzgodnienie Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie zawarte w postanowieniu znak
GD.RZS.435.568.2019.MBC.1 z dnia 5.06.2019 r. (data wptywu 10.06.2019 r.)

4) opinie  Panstwowego  Granicznego Inspektora  Sanitarnego  w Gdyni  znak
SE.ZNS.80.4912.2.19 z dnia 6.06.2019 r. (data wptywu 12.06.2019 r.);

po przeprowadzeniu oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko, w tym postepowania

Z udziatem spoteczenstwa
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orzekam:

I. okresli¢c dia przedsiewziecia pn. ,Rozbudowa terminalu kontenerowego DCT Gdansk
w Porcie Péinocnym w Gdansku” nastepujace srodowiskowe uwarunkowania realizacji
przedsiewziecia

1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia

Przedmiotem przedsiewziecia pn. ,Rozbudowa terminaiu kontenerowego DCT Gdansk
w Porcie Poinocnym w Gdansku” jest rozbudowa istniejgcego gtebokowodnego, morskiego
terminalu kontenerowego, prowadzonego przez DCT Gdarisk SA jako operatora portowego, o
nowy terminal kontenerowy , T 3”.

Przedsiewziecie bedzie realizowane wytgcznie na obszarze morskim.

Przedsiewziecie obejmuje budowe nowej instalacji, w rozumieniu ustawy — Prawo ochrony
$rodowiska.

Terminal T 3 stanowi¢ bedzie infrastrukture portowa stuzgca do zatadunku iroztadunku,
potaczona z ladem, potozong w granicach Portu Gdansk.

W wyniku realizacji przedsiewziecia w terminalu DCT Gdansk powstang trzy nowe nabrzeza
przetadunkowe o tgcznej dtugosci ok. 1900 m.

W fazie eksploatacji uzytkowanie Terminalu T3 bedzie funkcjonalnie powigzane
z instalacjami: Terminalem T 1 i Terminalem T 2, przy zachowaniu odrebnosci i integralnosci
kazdej z tych instalacji.

Zalgdowieniu pod budowe terminala podlega¢ bedzie obszar ok. 80 ha powierzchni wod
morskich. Dodatkowo na obszarze wéd portowych przylegtych do nowopowstatych nabrzezy
bedg wykonane roboty czerpalne celem stworzenia akwenu podej$ciowego i manewrowego
dla planowanych nowych nabrzezy T 3. Pogtebieniu podlega¢ bedzie obszar o powierzchni
ok. 38 ha — przylegajacy do Terminalu T 3, do gtebokosci -17,5 m Kr.

W sktad Terminalu T 3 wchodzi¢ bedg ponadto: place sktadowe konteneréw petnych, place
skladowe konteneréw chiodniczych, place skladowe Kkontenerow pustych, tereny
komunikacyjne, parking samochodéw ciezarowych, wielopoziomowy parking samochodow
osobowych, obiekty kubaturowe o funkcjach warsztatowych, biurowych i socjalnych, o tgcznej
powierzchni ok. 85 ha.

W zwigzku z powstaniem Terminalu T 3 wymagane bedg prace adaptacyjne zwigzane
z potaczeniem terenu T 1 iT 3 poprzez infrastrukture techniczng (przytacza), ktére beda
realizowane jako odrebne przedsiewziecia, powigzane funkcjonalnie z Terminalem T 3.

Na teren przewidziany pod realizacje przedsiewziecia sktada sie obszar akwenu morskich wod
wewnetrznych, nieoznaczony w ewidencji gruntéw, okresiony przez nastepujgce wspétrzedne
4 skrajnych punktéw definiujgcych obszar terminalu oraz obszar pogtebienia:

Oznaczenie punktu Wspotrzedne geograficzne (")
Dtugos¢é DMS Szeroko$é DMS

OBSZAR TERMINALU !
pétnocny skraj obszaru terminalu 18°43 33,84 E 54° 23 31,38" N
zachodni skraj obszaru terminalu 18°43 10,47" E 54° 22’ 58,82" N
potudniowy skraj obszaru terminalu 18° 43’ 35,58" E 54° 22' 49,75" N
wschodni skraj obszaru terminalu 18° 44’ 20,06" E 54° 23 19,29" N
OBSZAR POGLEBIENIA

potnocny skraj obszaru pogtebienia |1 8° 44’ 20,06" E 54° 23 19,29" N
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zachodni skraj obszaru pogtebienia 18° 43 35,58"E 54° 22 49,75 N

potudniowy skraj obszaru pogtebienia 18°43' 50" E 54° 22 41" N

wschodni skraj obszaru pogiebienia 18° 44’ 56" E 54° 23 04" N

Budowa nabrzezy oraz placéw sktadowych, powierzchni komunikacyjnych i innych elementéw
Terminalu T3 bedzie roztozona na3 etapy, obejmujgce poszczegdélne nabrzeza
przetadunkowe oraz zwigzane z nimi place sktadowe.

Po zakonczeniu catej rozbudowy zdolno$¢ przetadunkowa catego terminalu DCT osiggnie
warto$¢ ok. 8 min TEU/rok.

Terminal T3 bedzie petnit funkcje terminalu multimodalnego. Zakres ustug obejmie przetadunki
kontenerdw itadunkéw drobnicowych (FCL i LCL) we wszystkich relacjach: transport morski,
kolejowy idrogowy, jak tez wustugi skladowania konteneréw idrobnicy, formowania
lub rozformowania konteneréw wraz z magazynowaniem towaréw. Terminal bedzie w stanie
obstuzy¢ wszystkie stosowane typy konteneréw: uniwersaine, tanki, izotermiczne, chtodnie,
platformy (flat-rack) itd. Terminal T 3 bedzie $wiadczyt ustugi na rzecz obrotu kontenerowego
w technologii Lo-Lo i Ro-Ro (rozwigzania przestrzenne i wyposazenie terminalu umozliwiaé
bedg: przetadunek konteneréw, sktadowanie miedzyoperacyjne konteneréw orazich
przeformowywanie, spedycje Srodkami transportu Igdowego (kolej, samochody), obstuge
techniczng sprzetu zmechanizowanego pracujgcego na terenie terminalu, zapewnienie
potrzeb  administracyjno-socjalnych  personelu  zatrudnionego naterenie terminalu
oraz zapewnienie potrzeb administracyjnych przedsiebiorcéw i instytucji zwiazanych z obstuga
terminalu. Funkcjonowanie terminalu bedzie dwukierunkowe, tj. kontenery dostarczone droga
ladowa do terminalu beda przetadowywane, a nastepnie dalej wysytane drogg morskg
i odwrotnie.

Szczegotowg charakterystyke przedsiewziecia zawiera zatgcznik nr 1 do niniejszej decyziji.

2. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji ieksploatacji, ze szczegolnym
uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobow
naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia uciazliwosci dla terendw sasiednich:

1) Nie prowadzi¢ prac bagrowniczych (czerpalnych) w okresie od 1 kwietnia do 30 czerwca.

2) W celu zminimalizowania ryzyka wystagpienia awarii na etapie realizacji inwestycji, prace
czerpalne w rejonie kanafu portowego prowadzi¢ w sprzyjajgcych warunkach pogodowych.

3) W okresie kwiecien-lipiec maksymalnie ograniczyé cumowanie jednostek ptywajgcych
przy falochronach, celem unikniecia strat w legach gniazdujgcych tam ptakéw.

4) Ograniczy¢ do niezbednego minimum wykorzystanie w zwigzku z realizacjg
przedsiewziecia obszaru wod morskich o szerokosci 250 m od linii brzegu, przylegtego do
terenu plazy i jej zaplecza, na ktérych zgodnie z decyzjg Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Gdansku znak RDOS-Gd-W00.4211.29.2013.AT.9 z dnia 28
marca 2014 r. prowadzone sg dziatania tagodzace zwigzane z powstaniem terminalu T 2.

5) Roboty budowlane i inne prace, ktérych sposéb prowadzenia moze posiada¢ znaczenie
dla trwatosci i efektywnosci dziatarh minimalizujgcych realizowanych na podstawie decyzji
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku znak RDOS-Gd-
WO00.4211.29.2013.AT.9 z dnia 28 marca 2014 r., prowadzi¢ pod nadzorem ornitologa.

6) W celu ograniczenia oddziatywania na ichtiofaune i ssaki morskie stosowa¢ procedure soft
start (przeptaszanie ryb i ssakéw z miejsca realizacji planowanej inwestycji).

7) Prace polegajace na ingerencji w dno, w tym prace pogtebiarskie, prowadzi¢ pod
nadzorem archeologicznym.

8) Sukcesywnie usuwaé pojawiajace sie trzciny i wierzby na brzegu po wschodniej stronie
terminalu T1.
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9) Zaplecze budowy zorganizowac na terenie terminali T1i T2.

10) Teren budowy wyposazy¢é w sorbenty neutralizujgce ewentualne wycieki z maszyn
budowlanych.

11) Przed przystgpieniem do realizacji przedsiewziecia wdrozy¢ procedury rozpoznania i
oczyszczenia terenu przewidzianego pod realizacje przedsiewziecia z niewybuchow i
innych pozostatosci dziatar militarnych.

12)Przed przystgpieniem do prac czerpalnych przeprowadzi¢ badania urobku celem
ustalenia, czy majg do niego zastosowanie przepisy o odpadach.

13) Urobek zanieczyszczony, jak réwniez namuty sktadowac na klapowisku morskim.

14) Urobek niezanieczyszczony spetniajacy wymagania techniczne wykorzystaé do
wypetniania  przestrzeni podlegajgcej zalgdowieniu w obrebie planowanego
przedsiewziecia.

15) Do prac pogtebiarskich zastosowaé pogtebiarke ssacg ze spulchniaczem mechanicznym;
dopuszcza sie mozliwosé zastosowania do wyréwnywania dna pogtebiarki chwytakowe;j
posiadajacej szczelne zamkniecie chwytakow;

16) Podczas zrzucania urobku na klapowisku kontrolowaé pozycje szaland za pomocg
urzadzen nawigacyjnych, ponadto uwzgledni¢ prady podwodne oraz predkos¢ ruchu
jednostki ptywajacej; predkosé poruszania pogtebiarki i szaland zrzucajgcych urobek na
klapowisko nie moze przekraczaé wartosci 1 wezta;

17) Samochody opuszczajgce teren budowy oczy$cic w celu ochrony drég publicznych;
w tym celu na terenie budowy wyznaczy¢ odrebne stanowisko lub wykonaé tymczasowo
myjnie oraz wyposazy¢ je w urzgdzenia myjgce.

18) Teren budowy codziennie sprzata¢ z pozostawionych przez pracownikéw butelek po
napojach, ktére stanowig putapki dla owadow;

19) Opracowa¢ i wdrozy¢ procedury reagowania w sytuacjach awaryjnych (np.
rozszczelnienie kontenera z substancjami niebezpiecznymi, kolizje statkéw) na terenie
terminalu. Osoby biorgce udziat w ratowaniu ptakéw, majacych styczno$¢ z wodami
zaolejonymi, odpowiednio przeszkoli¢ w tym zakresie.

20)Wody deszczowe =z terenu terminalu podczyscié w separatorze substancji
ropopochodnych oraz osadnikach.

21) Opracowaé iwdrozy¢ procedury dotyczgce konteneréw ztadunkami niebezpiecznymi,
przewidujgce  m.in. wykluczenie = magazynowania  wszystkich  takich  $rodkéw
transportowych w jednym, wyznaczonym miejscu.

22)Terminal wyposazy¢ w ciagniki zwanng odstawcza na kontenery cieknace; zebrany
odciek gromadzi¢ i  przekazywa¢ uprawnionym  podmiotom  do odzysku
lub unieszkodliwienia.

WARUNKI DYREKTORA URZEDU MORSKIEGO W GDYNI:

Warunki wykorzystania obszaru morskiego na etapie realizacji inwestyciji:

1) W przypadku odktadu urobku na obszarze morskim nalezy postepowaé zgodnie
z rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 26 stycznia 2006 r.
w sprawie trybu wydawania zezwoleh na usuwanie do morza urobku z pogiebiania dna
oraz na zatapianie w morzu odpadoéw oraz innych substancji (Dz. U. z 2006 r. nr 22 poz.
166).

2) Stosowany sprzet budowlany musi by¢ sprawny technicznie.

3) Plac budowy musi by¢ wyposazony w przenosne sanitariaty.

4) Rejon inwestycji musi by¢ zabezpieczony przed ewentualnymi roziewami olejowymi
(wyposazenie w $rodki do zwalczania rozlewéw, m.in. sorbenty, zapory przeciwolejowe).

5) Gospodarka odpadami winna by¢ zgodna z wymogami ustawy o odpadach.
tj. wyznaczenie miejsc do tymczasowego magazynowania odpaddw i ich odbior przez
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8)

uprawnione podmioty.

Wszelkie zanieczyszczenia z jednostek pltywajacych wykonujacych prace budowlane
muszg by¢ zdawane do portowych urzgdzen odbiorczych.

W przypadku natrafienia w trakcie prowadzenia prac na obiekty podwodnego dziedzictwa
kulturowego (przedmioty, co do ktoérych istnieje przypuszczenie, iz moga one byé
zabytkami), nalezy postepowac zgodnie z przepisami art. 32 i art. 33 ustawy z dnia 23
lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2014 r. poz. 1446 z
pézn. zm.)

Prace czerpalne nalezy prowadzi¢ poza okresem wegetacyjnym, tj. poza okresem
kwiecien - sierpien.

Warunki wykorzystania obszaru morskiego na etapie eksploatacji inwestyciji:

1)
2)

3)

Scieki opadowe moga by¢ odprowadzane do basenu portowego po ich podczyszczeniu.
Nalezy przewidzie¢ pojemniki na odpady pochodzace z jednostek plywajgcych
korzystajgcych z terminalu.

Nalezy zorganizowa¢ i nadzorowaé sprawnos$é funkcjonowania systemu informacji dla
uzytkownikbw portu dot. ograniczen w zegludze wynikajgcych z Zarzadzenia
porzadkowego nr 5 Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni z dnia 3.04.2014 .

WARUNKI REGIONALNEGO DYREKTORA GOSPODARKI WODNEJ W GDANSKU

PANSTWOWEGO GOSPODARSTWA WODNEGO WODY POLSKIE:

1)

2)

3)

W celu neutralizacji ewentualnych wyciekéw substancji ropopochodnych na biezgco
usuwaé je z wykorzystaniem sorbentéw, ktérych odpowiednia ilo§¢ powinna byé stale
zagwarantowana na terenie planowanego przedsiewziecia.

Wyposazyc¢ terminal kontenerowy T 3 w powierzchniowo czynne sorbenty ptywajace oraz
bariere odcinajgca, zapobiegajgcg rozprzestrzenianiu sie wycieku na powierzchni wody.
Wody opadowe ze szczelnych nawierzchni terminalu T 3 odprowadzac¢ do kanalizaciji
deszczowej.

Sie¢ kanalizacji deszczowej zaopatrzy¢ w separatory i piaskowniki.

Wody opadowe odprowadza¢ do woéd portowych za pomocg max. 35 wylotéw
usytuowanych w nabrzezu, falochronie lub innych konstrukcjach brzegowych. Wyloty
rozmiesci¢ odpowiednio w stosunku do zlewni z ktérych odprowadzane sg wody
opadowe. Srednice wylotéw dostosowaé do typu sieci kanalizacyjnej.

Zaplecze budowy zlokalizowac¢ na dziatkach: 69, 70, 72, 75/1, 75/2, 104 obreb 86 oraz 45
obreb 144, jak réowniez na terenie terminalu T 1, a nastepnie na gotowych juz
fragmentach T 3.

Do prac czerpalno-refulacyjnych zastosowac¢ techniki poglebiania maksymalnie
ograniczajgce zmetnienie wody.

Na terenie budowy wyznaczyé, utwardzi€ i odwodni¢é miejsca do magazynowania
materiatéw i wyrobow oraz magazynowania odpadéw.

Odpady wytwarzane w trakcie realizacji przedsiewziecia zbiera¢ w sposéb selektywny i
magazynowac je w wyznaczonym w tym celu miejscu, niedostepnym dla oséb trzecich, w
odpowiednich do rodzaju odpadéw, szczelnych i oznakowanych pojemnikach, w sposob,
ktéry nie zmniejsza przydatnosci tych odpaddéw do dalszych, zaktadanych procesow
odzysku czy unieszkodliwiania odpadéw.

10) Czasowe drogi dojazdowe wykonywaé jako odsgczalne, rozbieralne, z elementéw nie

powodujgcych zanieczyszczenia srodowiska.

11) Przed realizacjg prac czerpalnych przeprowadzi¢ badania urobku w celu okreslenia jego

przydatno$ci.
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WARUNKI PANSTWOWEGO GRANICZNEGO INSPEKTORA SANITARNEGO W GDYNI:

1) Oznakowa¢ teren budowy i zapewni¢ wtasciwg organizacje robot budowlanych
z zastosowaniem sprawnego sprzetu i $rodkéw ochrony osobistej pracownikéw,

2) Zorganizowa¢ zaplecze budowy z wtasciwymi urzadzeniami sanitarnymi.

3) Dostosowaé terminy i harmonogram prac do sezonu turystycznego,

4) Przeprowadzi¢ kampanie informacyjng, gdyby prace musialy odbywaé sie w okresie
natezonego ruchu turystycznego.

5) Prowadzi¢ roboty hydrotechniczne i budowlane, przez wykonawcoéw posiadajgcych
odpowiednie doswiadczenie i uprawnienia oraz przeszkolonych pracownikow,

6) Prowadzi¢ prace budowlane w warunkach atmosferycznych pozwalajacych na ich
precyzyjne wykonanie oraz zgodnie z wybrang technologig.

7) Stworzy¢ odpowiednio zabezpieczone miejsca magazynowania materiatow i urzadzen,

8) Zastosowac materialy i urzadzenia posiadajgce atesty i dopuszczenia do uzytkowania
oraz takie, ktére beda spetniaty wymagania ochrony srodowiska,

9) Wydzieli¢ i odpowiednio zabezpieczy¢ miejsca gromadzenia odpadéw i opracowaé
procedury utylizacji powstajgcych odpadow, w tym niebezpiecznych.

10) Okresli¢ i aktualizowaé¢ procedury postepowania z masami ziemnymi i sposéb
kwalifikowania ich jako odpady.

11) Zagospodarowac urobek czerpalny zgodnie z zatozonym przeznaczeniem, uwzgledniajgc
jego jako$c¢ oraz uzyskujgc odpowiednie zezwolenia,

12) Okresli¢ procedury postepowania na wypadek pozaru i sposéb postepowania ze sciekami
pozarowymi,

13) Okresli¢ procedury postepowania w celu identyfikacji i ewentualnego usuwania
przedmiotow metalowych, w tym wybuchowych,

14) Aktualizowaé na biezgco procedury opisujace sposoby zapobiegania awariom
i reagowania na nie,

15) Zapewnié¢ odpowiednie odprowadzanie wdd deszczowych z witasciwym systemem
podczyszczajgcym,

16) Zapewnié odpowiednie utrzymanie i konserwacje maszyn i urzgdzen budowlanych,

17) Eliminowaé prace maszyn i urzgdzen budowlanych na biegu jatowym i przy obcigzeniach
maksymalnych.

18) Prowadzi¢ prace budowlane w sposéb minimalizujgcy zanieczyszczenie wod i terendw
przylegtych,

19) Prowadzi¢ monitoring geodezyjny oraz regularne kontrole stanu technicznego budowli i
instalacji zlokalizowanych w sasiedztwie prowadzonych robét,

20) Ograniczy¢ oswietlenie terenu do niezbednego minimum,

21) Zainstalowa¢ i obstugiwaé wszystkie tymczasowe urzadzenia zabezpieczajgce takie jak:
oswietlenia nawigacyjne, znaki ostrzegawcze i boje sygnalizacyjne,

22) Projekt budowlany uzgodni¢ pod wzgledem wymogéw higienicznych i sanitarnych.

W przypadku, gdy wskazane wyzej warunki odnoszg sie do tego samego przedmiotu, przyjgac
wymagania najdalej idace.

3. Wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie
budowlanym:
1) Rzedna nabrzeza Terminalu ustali€¢ na minimalnym poziomie 3,0 m n.p.m.
2) Przyja¢ jako preferencje zastosowanie w Terminalu w cafo$ci suwnic zasilanych
elektrycznie, z ktérych emisja bedzie zachodzi¢ jedynie w przypadku awarii zasilania i
koniecznosci uruchomienia zainstalowanych na nich agregatéw pradotwérczych.
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3) W projekcie przewidzie¢ budowe przytaczy elektrycznych w nabrzezach, jak réwniez
mozliwo$¢ zasilania pojazdow silnikami na gaz (LNG, LPG, CNG).

4) W fazie projektowania sporzadzi¢ szczeg6towy bilans ilosci i jakosci woéd opadowych
dla celéw projektu gospodarki wodno-$ciekowej Terminalu T 3.

5) Zaprojektowaé sposdb postepowania z odciekiem zebranym w przypadku zastosowania
procedur zwigzanych  ze stwierdzeniem  wycieku  z konteneréw  z fadunkami
niebezpiecznymi.

6) Zaprojektowa¢, w porozumieniu z ekspertem-ornitologiem, o$wietlenie  obiektéw
i urzadzen wysokich, ktére mogag by¢ zrédtem kolizji z ptakami.

7} W projekcie zapewni¢ punkt odbioru $ciekéw i odpadow ze statkow.

8) W projekcie zapewni¢ dostawe energii elektrycznej do zacumowanych jednostek, w celu
ograniczenia pracy agregatéw zasilanych olejem napedowym.

4. Wymogi w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii przemystowych:
- nie okresla sie — przedsiewziecie nie obejmuje zaktadu o zwiekszonym albo duzym ryzyku
spowodowania powaznej awarii przemystowe;j.

5. Wymogi w zakresie transgranicznego oddzialywania w odniesieniu do przedsiewzie¢,
dla ktérych przeprowadzono postepowanie dotyczace transgranicznego
oddzialywania na srodowisko:

- nie okresla sie — przedsiewziecie nie jest zrédtem znaczgcych oddziatywan na terytorium
innych panstw.

Il. Natozy¢ na wnioskodawce nastepujace obowiazki:

1. wykonania, po uruchomieniu Terminalu T 3, pomiaréw hatasu w celu okresienia
rzeczywistego zasiegu oddziatywania akustycznego i poréwnania obliczonego
réwnowaznego poziomu dzwieku A z faktycznie wystepujgcym oddziatywaniem hatasu na
granicy wschodniej, pétnocnej, potudniowej i zachodniej zaktadu oraz w kierunku najblizej
potozonych budynkéw mieszkalnych dzielnicy Stogi, jak rowniez na plazy i kapielisku
Stogi. Pomiary hatasu wykonaé w porze dnia i nocy na gtéwnych kierunkach propagacji
hatasu z terenu DCT. Wyniki pomiaru przedtozy¢é Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony
Srodowiska w Gdansku oraz Pomorskiemu Wojewodzkiemu Inspektorowi Ochrony
Srodowiska w Gdansku w terminie 6 miesiecy od dnia przystapienia do uzytkowania
Terminalu T 3.

2. sporzadzenia, wokresie 1, 3, 5 roku od dnia przystgpienia do pierwszych operaciji
przetadunkowych po zakonczeniu budowy Terminalu T3, analizy porealizacyjnej,
obejmujacej zakresem:;

1) ocene wptywu istnienia i eksploatacji Terminalu T3 na cele, trwato$¢ i efektywnosé
dziatan minimalizujgcych w odniesieniu do sieweczki obroznej (Charadrius hiaticula),
rybitwy biatoczelnej (Sterna albifrons), przeprowadzonych na podstawie decyzji
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku znak RDOS$-Gd-
WO0O0.4211.29.2013.AT.9 z dnia 28 marca 2014 r. o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia polegajgcego na budowie Terminalu T 2. W
przedtozonej ocenie nalezy przedstawi¢ propozycje ewentualnych nowych dziatan
lub korekty dziatan dotychczas prowadzonych, jezeli z analizy wyniknie, ze
skutecznos¢ tych dziatan ulegta obnizeniu w nastepstwie powstania i eksploatacii
Terminalu T 3. Nalezy prowadzi¢ w okresie realizacji przedsiewziecia monitoring
przyrodniczy w zakresie niezbednym i odpowiednim dla pozyskania danych do
analizy porealizacyjnej w tym zakresie;
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2) ocene gospodarki wodno-$ciekowej i gospodarki odpadami powstajacymi w zwigzku
eksploatacjg Terminalu T3;

wykonang analize porealizacyjng przediozy¢é Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony

Srodowiska w Gdarisku w terminie 30 dni od dnia zakonczenia prac nad analizg.

lll. Stwierdzi¢ brak koniecznosci przeprowadzenia ponownej oceny oddzialywania
na srodowisko w ramach postepowania o wydanie decyzji o pozwoleniu na budowe.

IV. Uczynié charakterystyke przedsiewziecia zalacznikiem nr 1 do niniejszej decyzji.
V. Uczyni¢ mape z lokalizacjg przedsiewziecia zatagcznikiem nr 2 do niniejszej decyzji.
UZASADNIENIE

W dniu 8.08.2018 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku wptynat
wniosek DCT Gdansk S.A. w Gdansku, reprezentowanej przez r.pr. Michata Behnke, o wydanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.: ,Rozbudowa terminalu
kontenerowego DCT Gdansk w Porcie Péinocnym w Gdansku’.

Do wniosku, po uzupetnieniach, dotgczono wymagane przez art. 74 ust 1 ustawy zdnia
3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku, udziale spoteczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz ocenach oddziatywania na $rodowisko: raport o oddziatywaniu
przedsiewziecia na srodowisko, poswiadczong przez wtasciwy organ kopie mapy zasadniczej
obejmujacej przewidywany teren, naktérym bedzie realizowane przedsiewziecie
oraz obejmujgcej obszar, na ktéry bedzie ono oddziatywaé, wypisy zewidencji gruntow
obejmujace przewidywany teren, na ktérym bedzie oddziatywac realizowane przedsiewziecie.
Planowane przedsiewziecie bedzie realizowane wylgcznie w obszarze morskim, w obrebie
morskich wéd wewnetrznych Portu Pdéthocnego w Gdarnsku, okreslonych w rozporzgdzeniu
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 29 maja 2012 r. w sprawie
ustalenia granicy portu morskiego w Gdansku od strony morza, redy i lgdu (Dz. U. z 2012 r., poz.
650).

Na teren przewidziany pod realizacje przedsiewziecia sktada sie obszar akwenu morskich wéd
wewnetrznych okreslony przez wspétrzedne 4 skrajnych punktéw definiujgcych obszar terminalu
oraz obszar pogtebienia, przywotane w pkt | decyzji oraz zatgczniku nr 1 do decyzji.

W sSwietle tresci pierwotnego podania, teren przewidziany pod realizacje przedsiewziecia
obejmowat ok. 95 ha obszaru morskiego do zalgdowienia oraz 38 ha obszaru morskiego do
pogtebienia. W toku postepowania, w procesie oceny oddziatywania na $rodowiskom
Whnioskodawca ograniczyt powierzchnie przewidziang do zalgdowienia do ok. 80 ha, ograniczajac
zarazem planowang zabudowe w polu widocznosci kgpieliska morskiego Stogi. Ograniczenie to
podyktowane zostato m.in. konfliktem spotecznym, jaki miat miejsce na tle tre§ci proponowanych
przez Miasto Gdansk zmian studium uwarunkowan i Kkierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Miasta Gdanska i stanowi konsekwencje dla analizy wariantowej
przeprowadzonej przez inwestora. Ograniczenie to stanowi zarazem instrument zmniejszenia
oddziatywania na ludnos¢ i warunki zycia ludzi, powodowanego planowang rozbudowa zakfadu
DCT Gdansk S.A.

Whioskodawca ubiega sie o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla potrzeb
uzyskania pozwolenia na budowe.

Przedmiotem przedsiewziecia pn. ,Rozbudowa terminalu kontenerowego DCT Gdarisk w Porcie
Pétnocnym w Gdansku” jest rozbudowa istniejgcego gtebokowodnego, morskiego terminalu
kontenerowego, prowadzonego przez DCT Gdansk SA jako operatora portowego, o nowy
terminal kontenerowy okreslany obecnie nazwg ,T 3". Przedsiewziecie obejmuje budowe nowej
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instalacji, w rozumieniu ustawy — Prawo ochrony $rodowiska. Terminal T 3 stanowi¢ bedzie
infrastrukture portowg stuzacg do zatadunku iroztadunku, potgczong zladem, potozong w
granicach Portu Gdansk. W wyniku realizacji przedsiewziecia w terminalu DCT Gdansk powstang
trzy nowe nabrzeza przetadunkowe o tgcznej diugosci ok. 1900 m. W fazie eksploatacji
uzytkowanie Terminalu T 3 bedzie funkcjonalnie powigzane z instalacjami: Terminalem T 1 i
Terminalem T 2, przy zachowaniu odrebnosci iintegralnosci kazdej z tych instalacji. Budowa
nabrzezy oraz placéw skladowych, powierzchni komunikacyjnych i innych elementéw Terminalu
T 3 bedzie roztozona na 3 etapy, obejmujgce poszczegélne nabrzeza przetadunkowe oraz
zwigzane z nimi place sktadowe. Powiekszenie catosci zakfadu w pierwszej fazie rozbudowy
umozliwi podwyzszenie zdolnosci przetadunkowej terminalu DCT o ok. 1,3-1,7 (max 2 min) TEU.
W kolejnych dwéch fazach roczna zdolno$¢ przetadunkowa terminalu DCT ma by¢ zwiekszana
o kolejnych 1,3-1,7 (max 2) mIn TEU. Po zakonczeniu catej rozbudowy zdolno$¢ przetadunkowa
catego terminalu DCT osiagnie warto$¢ ok. 8 min TEU/rok.

Planowane przedsiewziecie wymaga decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach na podstawie
§ 2 ust. 2 pkt 1 w zwigzku z § 2 ust. 1 pkt 34 rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada
2010r. wsprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko, jako
przedsiewziecie przynalezne do prawnej kategorii ,przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczgco
oddzialywa¢ na $rodowisko. Realizacja przedsiewziecia, noszacego cechy rozbudowy,
przekracza bowiem samodzielnie progi okreslone w § 2 ust. 1 pkt 34 rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczaco oddziatywaé
na srodowisko przedsiewziecie (,porty Iub przystanie morskie, w rozumieniu ustawy z dnia
20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz. U. z2010r. nr 33, poz. 179), wtym
infrastruktura portowa sfuzgca do zatadunku i roztadunku, pofgczona z Igdem lub pofoZzona poza
linig brzegowa, do obstugi statkdw o nosnosci wiekszej niz 1 350 t, w rozumieniu ustawy z dnia
18 wrzesnia 2001 r. - Kodeks morski (Dz. U. z2009r. nr 217, poz. 1689 oraz z 2010r. nr 127,
poz. 857) oraz ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze s$rodigdowej, z wylgczeniem przystani
dla proméw”). W zwigzku z powyzZszym planowane przedsiewziecia wymaga réwniez
obowigzkowo oceny oddziatywania na srodowisko.

Zwigzek przedsiewziecia zinfrastrukturg portowag ijego status sg dodatkowo wyjasnione
dla potrzeb okreslenia jego kwalifikacji w pismach Zarzadu Morskiego Portu Gdansk znak
DN/034/74/70/2012 z dnia 18.10 2012 r. oraz znak IP/340/2019/WJ z dnia 16.11.2018 r.

Zgodnie z trescig art. 71 ust. 1 ustawy OOS decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach okresla
srodowiskowe uwarunkowania realizacji przedsiewziecia.

Poniewaz przedsiewziecie jest planowane do realizacji na obszarze wdd morskich, powyzsze
powoduje, ze stosownie do brzmienia art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. ¢ ustawy OOS organem wtasciwym
do rozpoznania sprawy i wydania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach jest Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku. Poniewaz zgodnie z art. 6 ustawy OOS wymogu
uzgodnienia lub opiniowania nie stosuje sie, jezeli organ prowadzacy postepowanie jest
jednoczesnie organem uzgadniajgcym lub opiniujgcym, w niniejszej sprawie nie majg
zastosowania przepisy dotyczace opiniowania i uzgadniania przez RDOS. Organami wtasciwymi
do wspétdziatania przy wydaniu niniejszej decyzji sg, na podstawie art.77 ust.1 pkt 1 ustawy O0S
- Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni; pkt 2 w zw. z art. 78 ust.1 pkt 2 tej ustawy - Panstwowy
Graniczny Inspektor Sanitarny w Gdyni; pkt 4 -Dyrektor Regionalnego Zarzgdu Gospodarki
Wodnej w Gdansku Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie.

Z uwagi na potencjalng mozliwos¢ wystgpienia znaczgcego oddziatywania na obszar Natura
2000, zakresem przeprowadzonej oceny oddziatywania przedsiewziecia objeto rowniez
oddziatywania na cele ochrony wyznaczone dla tych obszaréw, ich integralno$¢ oraz spéjnosé
sieci Natura 2000.

Whiosek oraz raport o ocenie oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko wpisane zostaty
do publicznie dostepnego wykazu danych, prowadzonego na podstawie art. 21 ust.2 pkt 9i 16
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ustawy OOS pod numerami, odpowiednio, 36/2019, 738/2019. Whnioskodawca nie zazadat
wylaczenia jawnosci ktéregokolwiek z przedstawionych przy podaniu lub w toku postgpowania
dokumentow.

Zgodnie z art. 61 § 4 Kpa pismem znak RDOS-Gd-W00.420.125.2018.AT.2 z dnia 17.09.2019 r.
zawiadomiono o wszczeciu postepowania strony postepowania, zidentyfikowane na podstawie
danych wniosku oraz ewidencji gruntéw ibudynkéw, jak tez Prezydenta Miasta Gdariska,
Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni, Panstwowego Granicznego Inspektora Sanitarnego
w Gdyni oraz Dyrektora Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej w Gdarnsku Paristwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie. Poniewaz zidentyfikowanych stron postepowania jest
mniej niz 20, doreczen dokonywano zgodnie zart.39 Kpa. O czynnosciach postepowania
z udziatem spoteczenstwa informowano w drodze obwieszczen.

W toku postepowania tut. organ ustalit i zwazyt co nastepuje:

Realizacja planowanego przedsiewziecia stanowi przejaw wdrozenia regionalnych oraz lokalnych
strategii oraz programéw w zakresie gospodarki morskiej, transportu izagospodarowania
terendw, takich jak:

e ,Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030” przyjeta uchwata nr 239 Rady
Ministrow z dnia 13 grudnia 2011 r. (Dz.U. z 2012, poz.252),

e Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025” przyjeta przez Rade Ministréow w dniu
27 czerwca 2005 .,

e ,Strategia rozwoju portéw morskich do 2015 roku” przyjeta uchwata Rady Ministréw z dnia
13 listopada 2007 r.; projekt uchwaty Rady Ministrow w sprawie przyjecia Programu rozwoju
polskich portdbw morskich doroku 2020 (z perspektywg do 2030 roku) (w trakcie
opracowywania w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowe)),

e Uchwata nr14/2016 Rady Ministrow z dnia 16 lutego 2016 r. w sprawie przyjecia ,Planu
na rzecz odpowiedzialnego rozwoju, ktérej rozwiniecie ioperacjonalizacja zawarte s3g
w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)
przyjetej przez Rade Ministrow 14 lutego 2017 r.

e ,Strategia rozwoju wojewddztwa pomorskiego 2020”, przyjeta przez Sejmik Wojewodztwa
Pomorskiego uchwatg nr 458/XXIl/12 z dnia 24 wrzesnia 2012 r.,

e ,Regionalna strategia rozwoju transportu w wojewo6dztwie pomorskim na lata 2007 — 2020” -
zatgcznik do uchwaty Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego nr 604/XXVI/08 z dnia 29
wrzesnia 2008 roku,

e Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego 2030 przyjety uchwatg
Nr 318/XXX/16 Sejmiku Wojewoddztwa Pomorskiego z dnia 29 grudnia 2016 r.

Dokumenty te sa w niniejszej sprawie wyznacznikiem celowosci realizacji przedsiewziecia

z punktu widzenia interesu publicznego wywodzonego z potrzeb rozwoju spofeczno-

gospodarczego oraz rozwoju regionalnego.

Teren planowanego przedsiewziecia, z racji iz stanowi obszar wdd morskich, nie jest objety

ustaleniami miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. Na dzien wydania niniejszej

decyzji dla obszaru tego nie zostat rébwniez ustalony plan zagospodarowania przestrzennego
morskich wéd wewnetrznych, morza terytorialnego iwytacznej strefy ekonomicznej, o jakim
mowa w art.37' i n. ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej

Polskiej i administracji morskiej (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz. 2214 ze zm.)

Zgodnie z art.59 ust.1 pkt 1 ustawy OOS realizacja planowanego przedsiewziecia mogacego

zawsze znaczaco oddziatywaé na Srodowisko wymaga przeprowadzenia oceny oddziatywania

przedsiewziecia na $rodowisko. Stosownie do definicji zawartej w art.3 ust.1 pkt 8 ustawy 0O0S ,

ocena taka obejmuje w szczegolnosci: 1) weryfikacje raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia

na $rodowisko, 2) uzyskanie wymaganych ustawg opinii i uzgodnien, 3) zapewnienie mozliwosci
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udziatu spoteczenstwa w postepowaniu. W my$l art.62 ustawy OOS w procesie takiej oceny
okresla sie, analizuje oraz ocenia bezposredni i posredni wplyw danego przedsiewziecia na:
$rodowisko oraz ludnosé, w tym zdrowie iwarunki Zycia ludzi, dobra materialne, zabytki,
krajobraz, w tym krajobraz kulturowy, d)wzajemne oddziatywanie miedzy ww. elementami,
dostepnos$é do ztéz kopalin, ryzyko wystapienia powaznych awarii oraz katastrof naturalnych i
budowlanych, mozliwo$ci oraz sposoby zapobiegania i zmniejszania negatywnego oddziatywania
przedsiewziecia na $rodowisko, wymagany zakres monitoringu. Z powyzszych wzgledéw
przeprowadzona w niniejszej sprawie ocena oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko
i obszary Natura 2000, odwotuje sie do ww. czynnikow w sposdb tgczny, opierajac wnioski tej
oceny o metode zintegrowanego podejscia. Wynikami dla powyzszej oceny, przyjmujgcymi
posta¢ uwarunkowar realizacji przedsiewziecia s3g: okreslenie mozliwosci oraz sposobow
zapobiegania izmniejszania negatywnego oddziatywania przedsiewziecia na Ssrodowisko
oraz okre$lenie wymaganego zakresu monitoringu. Czynnosci powyzsze stanowig gtéwne
determinanty postepowania dowodowego w niniejszej sprawie.

Przeprowadzona w niniejszej sprawie ocena oddzialywania przedsiewziecia na $rodowisko

oraz obszary Natura 2000 zostata oparta o ustalenia faktyczne i poglady naukowo-badawcze

zawarte  w przedstawionym  przez wnioskodawce raporcie o ocenie  oddzialtywania
przedsiewziecia na $rodowisko. Raport o oddzialywaniu przedsiewziecia na srodowisko
odpowiada pod wzgledem struktury tresci art.66 ustawy OOS, a jego ustalenia sg spéjne,
logiczne i przekonujace. Ustaleri dokonano takze w tgcznosci z informacjami ze standardowych
formularzy danych opisujacych obszary Natura 2000, na ktére oddziatuje przedsiewziecie.

Dokonujgc oceny catoksztattu zebranych w niniejszej sprawie dowodéw RDOS podzielit w catosci

ustalenia i ocene przedstawiong w stanowisku organéw wspotdziatajgcych.

Prognozowanie i ustalenie istotnosci oddziatywan prowadzono na podstawie analizy danych

inwentaryzacyjnych i literaturowych oraz doswiadczen autorskich zespofu, zwigzanych

z inwestycjami o charakterze przemystowym, realizowanymi na wybrzezu Zatoki Gdanskiej.

Raport o oddziatywaniu na $rodowisko dalej raport o00$ zostat sporzadzony zgodnie

z wymaganiami art. 66 ustawy OOS. Ocena oddziatywania planowanego przedsiewziecia

na srodowisko oparta zostata o materialy archiwalne, opracowania branzowe, literature

przedmiotu idoswiadczenie autoréw. W ocenie wykorzystane zostaly w szczegoélnosci,
ze wzgledu na nosnosc zawartych w nich danych, wynikéw badarn i inwentaryzacji przyrodniczej,
i wnioskow:
1) dokumentacja istniejgcego Terminala Kontenerowego DCT w Gdansku,
2) dokumentacja przedsiewzieé planowanych do realizacji w bezposrednim sasiedztwie DCT:
a) raport o oddziatywaniu na srodowisko, Transprojekt Gdanski, 2015 [Transprojekt 2015.
Raport o oddziatywaniu na $rodowisko pn. ,Rozbudowa toru podejsciowego
z powiekszeniem jego szerokosci i gtebokosci technicznej wraz z wykonaniem obrotnicy
o $rednicy 750m, wramach modernizacji toru podej$ciowego do Portu Pétnocnego
w Gdansku.”. Transprojekt Gdanski Sp. z 0.0., Gdansk 2015 r.]

b) raport o oddziatywaniu na $rodowisko, ECG Orbital, 2015 [Orbital 2015. Raport
o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewziecia pn. ,Falochrony ostonowe w Porcie
Pétnocnym w Gdansku” Gdynia. Wrzesien 2015.]

3) raport z monitoringu ornitologicznego na obszarze Portu Pétnochego w Gdansku [[Orbital
2016. ,Raport koncowy zrealizacji monitoringu ornitologicznego na obszarze Portu
Pétnocnego w Gdansku.” Okres realizacji zadania: listopad 2015 — pazdziernik 2016 (Urzad
Morski w Gdyni)]

Punktem wyjscia dla prac nad raportem 00$ bylo okreslenie obecnego stanu $rodowiska,

identyfikacja form ochrony przyrody ikrajobrazu oraz obiekidéw dziedzictwa kulturowego

na terenie przewidzianym pod realizacje przedsiewziecia i w obszarze jego potencjalnego
oddziatywania, jak réwniez analiza dostepnej dokumentacji wtym zakresie. Na bazie wyzej
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wymienionej dokumentacji okre$lony zostat zakres przewidywanego oddziatywania
na srodowisko.

Z uwagi na adekwatno$¢ i aktualnosé¢ dostepnych danych wykluczona zostata potrzeba
przeprowadzania odrebnych badanh przyrodniczych i inwentaryzacji.

Do analiz odnoszgcych sie do wiekszosci elementéw przyrodniczych wykorzystano wyniki
inwentaryzacji prowadzonej przez Transprojekt Gdanski Sp. z 0.0. na rzecz Urzedu Morskiego w
Gdyni (Transprojekt 2015).

Do analiz makrozoobentosu wykorzystano wyniki inwentaryzacji prowadzonej przez Transprojekt
Gdanski Sp. z 0.0. na rzecz Urzedu Morskiego w Gdyni (Transprojekt 2015). Najblizsze punkty
badawcze byly zlokalizowane w odlegto$ci ok 700 metrow od planowanej inwestycji. Badania
przeprowadzono trzykrotnie w ciggu roku, obejmujgc okresy: wiosenny — kwiecien; letni — lipiec;
jesienny — pazdziernik.

Dodatkowo do charakterystyki makrozoobentosu wykorzystano wyniki zgromadzone na potrzeby
przygotowania dokumentacji dla budowy falochronoéw ostonowych. We wrzeéniu 2014 r. pobrano
proby makrozoobentosu w 15 miejscach zlokalizowanych w rejonie planowanych prac (Wotowicz
2014).

Badania i potowy ichtiofauny przeprowadzone bylty w 2014 r. (Transprojekt Gdanski Sp. z 0.0.
na rzecz Urzedu Morskiego w Gdyni (Transprojekt 2015)), w cyklu rocznym w trzech okresach:
wiosenno-letnim, letnim ijesiennym. Czas trwania jednego cyklu polowdéw trwat 2 dni,
przy zalozeniu codziennego wybierania z narzedzi ztowionych ryb. (Transprojekt, 2015) Obszar
potowdéw znajduje sie w odlegtosci 1-3 km od obszaru planowanej inwestycji T 3. Wybrane
zagadnienia (wystepowanie minogdw oraz ichtiofauna wystepujaca w strefie brzegowej) zostaty
poddane analizie na podstawie dostepnych materiatow literaturowych.

Badania ornitologiczne prowadzone byly naobszarze Portu Pétnocnego i na akwenach
przyleglych narzecz Urzedu Morskiego w okresie listopad 2015 — pazdziernik 2016 (Orbital
2016); badania przebiegaly takze na zlecenie DCT na obszarze prowadzonych przyrodniczych
dziatan tagodzgcych naplazy nawschdéd od T 1. Podstawowe znaczenie dla wnioskowania
o wplywie planowanej inwestycji na ptaki miaty badania prowadzone bezposrednio na terenie
planowanej inwestycji (Orbital 2016), obejmujacym fragment akwenu wodnego Zatoki Gdarnskie;.

Charakterystyke teriofauny morskiej oparto gtéwnie na dostepnych Zzrodtach literaturowych
i badawczych.

Planowana inwestycja realizowana bedzie wylgcznie naobszarze akwenu morskiego.
W bezposrednim sgsiedztwie znajdujg sie powierzchnie lgdowe catkowicie zajete pod istniejgce
nabrzeza i tereny portowe istniejagcego DCT. Sa to obszary catosciowo pokryte nawierzchniami
sztucznymi, budynkami iurzgdzeniami stuzacymi do przetadunku itransportu, catkowicie
pozbawione szaty roslinnej. W zwigzku ztym nie prowadzono szczegbétowych badan flory
i roslinnosci igdowej. W ramach oceny oddziatywania na srodowisko dokonano jedynie ogélnego
przegladu typow zbiorowisk roslinnych, ograniczajgc sie do terenu potozonego na dalszym
zapleczu lgdowym — w odlegtosci ponad 300 m na potudnie od wschodniej czesci planowanego
Terminala T3. Do charakterystyki roslinnosci wykorzystano wyniki badan inwentaryzacyjnych
prowadzonych w2012 i2013 roku napotrzeby Raportu o oddziatywaniu na $rodowisku
rozbudowy terminala T 2 oraz dane zgromadzone w trakcie typowania obszaru prowadzenia
przyrodniczych dziatan tagodzgcych wramach ww. opracowania. Dodatkowo wykonano
terenowe  rozpoznanie typdw  siedlisk izbiorowisk  rodlinnych wmaju  2018r.
Inwentaryzacje/waloryzacje roslinnosci  isiedlisk przyrodniczych  prowadzono metodag
marszrutowa i systematycznego spisu florystycznego (Falinski 1990) na catej powierzchni objetej
opracowaniem.

Do przeprowadzenia analizy rozprzestrzeniania substancji zanieczyszczajgcych w powietrzu
wykorzystano program obliczeniowy OPERAT FB, zgodnie z referencyjnymi metodykami
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modelowania substancji w powietrzu, zawartymi w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26
stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu.

Nie okreslano emisji dwutlenku siarki SO. dla pojazdéw technicznych (suwnice, ciagniki,
podnosniki, ukfadarki) atakze dla agregatéw pradotwérczych wyposazonych w silniki diesla.
Zatozono, ze 100% emitowanego pytu stanowi pyt zawieszony PM2,5.

Z uwagi na lokalizacje ocenianego przedsiewziecia projektowanego na terenie dziatajgcego
Terminalu Kontenerowego przy ul. Kontenerowej 7 w Gdansku oraz usytuowanie najblizszych
terenéw podiegajgcych ochronie akustycznej w dosé duzej odlegtosci (ok. 1000 m) uznano,
ze najwlasciwszg metoda oceny oddziatywania bedzie metoda obliczeniowa. Podstawg
merytoryczng wykonania oceny oddzialywania i obliczen jest Polska Norma PN-ISO 9613-2 -
Akustyka. Ttumienie dzwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartej. Ogdlna metoda
obliczania, ktéra zostata zaimplementowana w programie komputerowym SoundPLAN 7.4.
Ocene oddziatywania hatasu w srodowisku przeprowadzono zgodnie z przyjetymi, nastepujgcymi
zatozeniami w modelu obliczeniowym: standard obliczen emisji — norma 1SO 9613-2, wskazniki
oceny — Laegp i Laegn, Zrédta hatasu - punktowe, liniowe typu budynek, odbicia wielokrotne, stata
wysokos¢ siatki obliczeniowej ponad terenem réwna 1,5 m, wilgotnosé na poziomie 70%,
temperatura 10° C.

Rozstrzygniecie sprawy oparto o nastepujacy stan faktyczny:

Gtebokowodny terminal kontenerowy DCT Gdansk rozpoczat dziatalnos¢ operacyjng w 2007 r.
Teren Terminalu Kontenerowego DCT obejmuje czes¢ ladowa i morska; cze$¢ ladowa zostata
czesciowo narefulowana materiatem z poglebiania toru podej$ciowego.

W sktad Terminalu Kontenerowego DCT (rozumianego jako przedsiebiorstwo DCT Gdansk SA
a zarazem jako zakfad, w rozumieniu przepisoéw ustawy — Prawo ochrony $rodowiska) wchodza
obecnie dwa autonomiczne funkcjonalnie Terminale: T1i T 2.

Terminal Kontenerowy DCT $éwiadczy ustugi portowe, zwigzane z przetadunkami konteneréw
i innych fadunkéw transportowanych droga morskg. W Terminalu przeladowuje sie gtéwnie
kontenery oraz inne tadunki w relacjach: statek — plac sktadowy — $rodki transportu Igdowego
(samochody lub wagony kolejowe) i odwrotnie. Cze$¢ konteneréw obstugiwana jest w tranzycie
w relacjach: statek — plac sktadowy — statek. Mozliwe sg takze przetadunki z pominieciem placu
sktadowego — ze statku na samochody, albo odwrotnie — bezpos$rednio z ladowych $rodkéw
transportu na statki.

Terminal éwiadczy ustugi w systemie przetadunku pionowego Lo—Lo (ang. Lift on — Lift off)
oraz poziomego Ro—Ro (ang. Roll On / Roll Off).

W 2011 r. terminal zaczat obstugiwaé kontenerowce klasy 3E o pojemnosci 15 500 TEU,
a nastepnie réwniez wigeksze statki. Najwiekszy obstuzony dotychczas statek miat pojemnosé
21 500 TEU.

W roku 2017 terminal przetadowat w sumie prawie 1,6 min TEU.

W styczniu 2015 roku rozpoczeto budowe nowego nabrzeza terminalu celem istotnego
zwiekszenia zdolnosci przetadunkowych DCT do poziomu 3 min TEU. Inwestycja ta byla
realizowana zgodnie zdecyzjg Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku
nr RDOS-Gd-W00-4211.29.2013.AT.9 w sprawie okreslenia $rodowiskowych uwarunkowan
dla przedsiewziecia ,Budowa Terminalu Kontenerowego T2 o zdolnosci przetadunkowej
2 500 000 TEU w Porcie Péthocnym w Gdansku”. Jesienig 2016 roku zakonczono te etapy
inwestycji, ktére umozliwity uruchomienie nabrzeza przetadunkowego icze$¢ powierzchni
sktadowej i komunikacyjnej. Planowany docelowy zakres rozbudowy DCT w ramach T 2 pozwoli
na osiegnigcie zdolnosci przetadunkowych na poziomie 3,5 min TEU.

Obecnie powierzchnia terminalu (powierzchnia dzierzawiona przez DCT) wynosi ok. 90 ha,
a dlugo$¢ eksploatacyjna nabrzezy przetadunkowych wynosi ok. 1 300 m. Terminal eksploatuje
suwnice nabrzezowe oraz suwnice samojezdne. Ponadto terminal obstugiwany jest przez:
ciggniki do naczep placowych, wozki podnosnikowe do konteneréw petnych, wézki podnosnikowe
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do konteneréw pustych, sztaplarki. Bocznica kolejowa dziata w oparciu o tory zatadunkowe.
Place sktadowe konteneréw sa podzielone na sektory, w ktérych kontenery ukfadane sg w tzw.
blokach. Typowy blok sktada sie z 7-8 konteneréw ufozonych obok siebie; w kazdym pionie
moze by¢ maksymalnie 5 kontenerow (warstw). W kazdym z sektoréw znajduje sie typowo po 8
blokéw. Przejazdy pojazdami przemieszczajgcymi  kontenery  odbywajg sie  pasami
komunikacyjnymi oddzielajgcymi poszczegblne sektory. W wydzielonych rejonach sktadowane sa
kontenery chtodnicze, zasilane energig elektryczng ze stacji transformatorowych potozonych
w sasiedztwie blokow sktadowych.

Ponadto, w obrebie terminalu (zaktadu) funkcjonujg: magazyn do prowadzenia prac
przetadunkowych, budynek warsztatu, budynek administracyjny, kompleks bramowy, gtéwny
punkt zasilania energetycznego (GPZ), budynek pompowni z agregatem pradotwérczym, stacja
transformatorowa, zbiornik wody przeciwpozarowej. Do obstugi pojazdéw wybudowano: myjnie,
wage samochodowsg i stacje paliw.

Na terenie Terminalu DCT znajdujg sie sieci i urzadzenia branzy elektroenergetycznej, wodno—
kanalizacyjnej oraz teleinformatycznej.

Teren planowanego przedsiewziecia, znajduje sie na obszarze morskim, w rejonie pétnocnej
czesci wyspy Stogi, w sasiedztwie administracyjnych granic miasta Gdanska. Obejmuje
antropogenicznie przeksztatcone tereny portu, w bezposrednim sagsiedztwie istniejacego
Morskiego Terminala Kontenerowego T 1 (od zachodu) i niezagospodarowany dotad akwen
morski, rozciggajgcy sie na wschod i pénocny-wschdd od niego na odlegto$¢ ok. 500 m. Obszar
ten wchodzi w sktad kompleksu portowego Portu Pétnocnego w Gdanisku, administrowanego
przez Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.

Teren zaplecza ladowego inwestycji w zdecydowanej wiekszosci zajmuje obszar infrastruktury
portowej skiadajacej sie na zaktad DCT, zzabudowa administracyjng itechnologiczna,
komunikacjg drogowa i kolejows. Jedynie na wysokoséci wschodniej czesci planowanej inwestycji,
w czesci ladowej znajduja sie tereny dotgd niezabudowane, obejmujgce plaze oraz wat wydmowy
o urozmaiconym uksztattowaniu i wysokosciach bezwzglednych do 5 m n.p.m., dalej na potudnie
porosniety lasem. Wystepujg tu zagtebienia miedzywydmowe, okresowo lub stale wypetnione
woda. Czes¢ z nich jest pozostatoscig po nielegalnej eksploatacji bursztynu.

Obszar charakteryzuje sie budowg geologiczng, ktérej powstanie zwigzane byto z rozwojem delty
Wisty i oddziatywaniem morfogenetycznym morza Baltyckiego w okresie transgresji litorynowej
i wspotczesnie. Dno morskie naterenie planowanej inwestycji wy$cielajg osady wieku
holocenskiego, wyksztatcone jako pokrywa piaskéw, piaskéw mulistych morskich i lagunowych
oraz warstwy piaskéw i mutkow wspoétczesnego czota delty.

Wyniki badan stanu czystosci osadéw w rejonie funkcjonujacego Terminalu i na terenie Portu
Potnocnego w miejscach poréwnywalnych do tego, w kiérym majg by¢ prowadzone prace
pogtebiarskie, wskazuja, ze nie nalezy spodziewac sie, aby wydobyty urobek posiadat cechy
odpaddéw niebezpiecznych. W zwigzku z powyzszym istnie¢ bedzie mozliwo$é deponowania
osadow, w szczegdlnosci namutdéw iitdw, na klapowisko morskie (wramach procedury
przemieszczania osadéw  wobrebie wéd  powierzchniowych  wcelu  zwigzanym
z gospodarowaniem wodami ~lub drogami wodnymi, ktéra nie podlega przepisom ustawy
o odpadach).

Rejon projektowanych prac znajduje sie na wschdd i pétnocny-wschéd od Morskiego Terminala
Kontenerowego (T 1). Obecnos¢ falochronéw Portu Péthocnhego sprawia, ze w omawianym
rejonie dominujg procesy akumulacji osadéw. Obszar planowanej inwestycji znajduje sie
w zakresie glebokosci od ok. 4 do 10 m. Przez srodkowa czes¢ terenu planowanego terminala —
w odlegtosci ok. 900-950 m od brzegu - przebiega izobata 7,5 m.

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest naobszarze morskim, poza wyznaczonymi
jednolitymi czesciami wéd podziemnych. W otoczeniu ladowym planowanej inwestycji wystepuje
gtéwny zbiornik wdd podziemnych GZWP nr 111 Subniecka Gdarnska. Ze wzgledu na gtebokie
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zaleganie warstwy wodono$nej i dobrg izolacje od powierzchni terenu zbiornik nie posiada
obszaru ochronnego. Przewidywane prace budowlane i pogtebieniowe odbywajgce sie w goérnej
czesci pokrywy osadow delty Wisty nie spowodujg zmian izolacji poziomu izagrozenia
jakosciowego i ilosciowego jego zasobdw.

Teren planowanego przedsiewziecia potozony jest w cato$ci w obrebie fragmentu akwenu wod
Baltyku (Zatoki Gdariskiej), zaliczanego do wéd przejsciowych i morskich wéd wewnetrznych.
Wedtug podziatu na jednolite czesci wdd powierzchniowych jest to Zatoka Gdanska Wewnetrzna,
oznaczona kodem TW IV WB 4. Nalezy ona do naturalnych czesci wod, typu przejsciowego —
zatokowych z substratem piaszczystym, okresowo stratyfikowanych.

Sredni poziom morza obliczony z serii pomiarowej z lat 1886-1991 wyniost 502,0 cm i wykazywat
tendencje wzrostowg 0 1,5 mm rocznie. W zaleznosci od zaktadanych scenariuszy emisyjnych,
zwigzanych z globalng emisjg CO2 prognozowany wzrost poziomu morza Battyckiego przyjmuje
rozne wartosci. Najmniejszy wzrost - przy scenariuszu emisyjnym B1 — jest itak znaczacy
wynoszgc + 20 cm. Przewiduje sie, ze $redni roczny poziom morza wzro$nie w okresie 2081-
2100 od ok. 20 cm do ok. 28 cm. Przy obliczaniu transformaciji pola falowego zaréwno w polu
dalekim jak i bliskim nalezy przyja¢ poziom wody o prawdopodobienstwie wystgpienia 5% (raz
na dwadziescia lat) z jednoczesnym uwzglednieniem wzrostu poziomu morza, wywotanym
efektem cieplarnianym, po okresie 50 lat tj.: obliczeniowy poziom wody = 631 + 30 = 661 cm.

Léd na otwartych wodach przed Portem Pétnocnym moze sie pojawiaé pod koniec listopada
lub pézniej i ustepowac¢ dopiero w marcu. Najwieksze grubosci lodu statego, na akwenach
ostonietych wybrzeza, stwierdzone na podstawie wieloletnich obserwacji wynoszg w rejonie portu
Gdansk i Gdynia 0,50 m. Przewazajacym rodzajem lodu jest kra. Przybrzezny léd staty
rzadko siega dalej w kierunku otwartego morza, jednak ruchome pola utworzone z potamanej
lub zwartej kry moga utrudnia¢ zegluge, lub stanowi¢ zagrozenie dla budowli hydrotechnicznych.
Przewiduje sie zmniejszenie liczby dni ze zlodzeniem w rezultacie przewidywanego wzrostu
temperatury powietrza w XXI w.

Przezroczysto§¢ wéd w rejonie planowanej inwestycji jest ksztattowana przede wszystkim
przez wzajemne oddziatywanie wéd wislanych i pochodzgcych z otwartej, morskiej czesci Zatoki
Gdanskiej. Woda rzeczna z Wisty zawiera bardzo duze iloéci zawiesin oraz rozpuszczonych
substancji. Te ostatnie powodujg ponadto, Zze wody rzeczne charakteryzujg sie z6ttawg barwg, co
odréznia je od wod z otwartej czesci zatoki o barwie zielonkawej. Znalazto to wyraz w przyjeciu
innych wartosci granicznych dla klasyfikacji wskaznika przezroczystosci wéd Zatoki Gdanskiej
Wewnetrznej. Wedtug badan WIOS wroku 2016 przezroczystosé wod zatoki w punkcie
kontrolnym wynosita 3,22 m, co wg aktualnie stosowanej klasyfikacji odpowiadato stanowi ponizej
dobrego.

Wedtug najnowszych badaih z 2016 r. steZzenia zdecydowanej wiekszo$ci badanych biogenéw
w wodach Zatoki Gdanskiej utrzymywaty sie na poziomie stanu ponizej dobrego, $wiadczac
o eutrofizacji woéd.

Do gtéwnych wskaznikéw biologicznych stosowanych w ocenie jakosci wod zaliczajg sie:
zawarto$é chlorofilu-a, biomasa fito-planktonu, liczebno$é organizméw makrozoobentosowych.
Wedtug wynikéw badan opublikowanych w Raporcie o stanie $rodowiska w Polsce w 2014 r.
(GIOS), akwen Zatoki Gdanskiej zaliczony zostat do wéd o stanie ponizej dobrego zaréwno
w zakresie oceny eutrofizacji wod (chlorofil-a), jak i parametréw okreslajgcych ceche integralnosci
dna morskiego na podstawie liczebnosci i sktadu organizméw makrozoobentosowych. W roku
2016 wykonywane byty badania woéd w zakresie fitoplanktonu i makrobezkregowcow
bentosowych. Ogédlna ocena badanych wskaznikéw w roku 2016 wskazuje na 5 klase — zly stan
biologiczny wéd ze wzgledu na niskie wartosci indeksu makrozookregowcéw bentosowych
(multimetryczny indeks B).

Pod wzgledem stanu ekologicznego Zatoka Gdanska Wewnetrzna sklasyfikowana zostata w roku
2016 jako jednolita cze$¢ wod o ztym stanie. Podstawa klasyfikacji byly badania wykonane
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w2016 roku. Wskaznikami decydujgcymi o zakwalifikowaniu jednolitej czesci wéd byly
zawartosci chlorofilu a, makrozoobentos, wartosci przezroczystosci, a takze stezenia biogenow -
azotu ogélnego i fosforu og6inego.

Stan czystosci wdd przybrzeznych kontrolowany jest corocznie na najblizej potozonym kapielisku
w Stogach w ramach programu prowadzonego przez Panstwowy Inspektorat Sanitarny. Nadzér
i badania stanu woéd kapieliska prowadzi Nadzorujgca Powiatowa Stacja Sanitarno-
Epidemiologiczna w Gdansku. Ogélny stan jakosci wod kapieliska w Stogach w latach 2014-2017
byt okreslany w kazdym roku jako dobry.

Teren Gdanska potozony jest krainie klimatycznej wybrzeza Zatoki Gdanskiej, ktore
charakterystycznymi cechami sa: mate amplitudy roczne, miesieczne idobowe temperatury;
niskie maksymalne i wysokie minimalne temperatury powietrza, opdznienie termicznych pér roku,
wydituzenie okresu przejsciowego pomiedzy latem izimag, stosunkowo niskie opady
atmosferyczne, nizsze temperatury wiosng w stosunku do jesieni, silne wiatry, gtéwnie z sektora
zachodniego, wystepowanie bryzy morskiej. Elementami charakteryzujgcymi klimat danego
regionu i majgcymi jednoczesnie decydujgcy wptyw na rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen
w powietrzu atmosferycznym sa: temperatura iwilgotnos¢ powietrza, wiatry (ich kierunki,
predkosci, czestos¢ wystepowania), opady atmosferyczne, rbwnowaga pionowa atmosfery.

W oparciu o analizowane istniejagce wyniki badan makrozoobentosu mozna stwierdzic,
ze charakter biocenozy w rejonie planowanej inwestycji charakteryzuje sie umiarkowanym/niskim
stopniem bior6znorodnosci. Nie stwierdzono gatunkéw i siedlisk podlegajgcych ochronie. Wsréd
dominujacych  pod wzgledem liczebno$ci i biomasy organizméw stwierdzono  gatunki
oportunistyczne, o szerokim zakresie tolerancji w odniesieniu do zréznicowanych lub zmiennych
warunkow srodowiskowych.

W oparciu o istniejgce dane z potowdéw badawczych przeprowadzonych w poblizu terenu
inwestycji stwierdzono wystepowanie 18 gatunkow ryb, wtym cztery (dorsz, stornia, $ledz
i szprot) ma znaczenie przemystowe. Odnotowano takze dwa gatunki ryb chronionych (parposz,
jesiotr ostronosy). Generalnie, analizowane w potowach badawczych gatunki nie réznity sie
populacyjnie miedzy obszarami badan. Wyraznym dominantem we wszystkich strefach byta
stornia. W strefie najblizszej brzegowi iumocnien portowych stwierdzono wystepowanie
gatunkoéw stodkowodnych zwigzanych z ujsciem Wisty (certa, okon, sandacz). Do dalszej oceny
wybrano gatunki potawiane komercyjnie, wazne dla ekosystemu oraz chronione prawem (dorsz,
stornia, $ledz, szprot, minogi, babkowate).

W okresie listopad 2015 — pazdziernik 2016 w trakcie kontroli wykonywanych w Porcie
Pétnocnym na rzecz Urzedu Morskiego w Gdyni stwierdzono 157 021 ptakéw z 34 gatunkow.
Liczebnosci ptakéw wrejonie Portu Pd&nocnego cechowata bardzo duza dynamika
pomiedzy poszczegblnymi kontrolami. Réznice pomiedzy poszczegdlnymi kolejnymi kontrolami
wynosity niejednokrotnie 300-400%. Ptaki na obszarze portu w Gdansku wystepowaty bardzo
nieréwnomiernie. Najwyzsze liczebnosci stwierdzano w basenie miedzy pirsem rudowym,
a gazowym, a takze po zachodniej stronie pirsu paliwowego. Nieco mniej po wschodniej stronie
terminalu DCT T 1. Waznym miejscem dla ornitofauny byt réwniez falochrony w tym falochron
wyspowy (miejsce przebywania wiekszosci kormoranéw z obszaru). W okresie maj-sierpien
na catym obszarze objetym monitoringiem réwnolegle prowadzono prace zwigzane z oceng
liczebnosci gniazdujgcych w obszarze ptakéw. Badania dotyczyty wytacznie ptakéw wodno-
btotnych. W trakcie prowadzonych prac kazdorazowo mapowano stwierdzone ptaki, jak rowniez
w toku prowadzonych prac starano sie okreslié sukces legowy danego gatunku w obszarze.
W trakcie prac wykazano potwierdzone gniazdowanie trzech gatunkéw: rybitwy rzecznej, mewy
srebrzystej; $mieszki. Kilkakrotnie w trakcie prac na obszarze odnotowano sieweczki obrozne,
jednak w przypadku tego gatunku nie udato sie potwierdzi¢ gniazdowania.

W wodach Zatoki Gdanskiej regularnie wystepujg cztery gatunki ssakéw: szarytka morska (foka
szara) (najczesciej inajliczniej spotykana); foka obraczkowana (obserwacje pojedynczych
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osobnikéw odnotowywano wzdiuz catego polskiego wybrzeza); foka pospolita (w wodach Zatoki i
na polskim wybrzezu odnotowywane s3g pojedyncze osobniki); moréwin (stwierdzany rzadko
w wodach Zatoki).

Ze wzgledu narealizacje przedsiewziecia w catosci w obrebie akwenu morskiego, poza
obszarem lgdowym, charakterystyka ekosystemow lgdowych zostata ograniczona, gtéwnie
do zagadniern zwigzanych z najblizszym pasem wydmowo—lesnym, potozonym ok. 300 m
na potudnie od wschodniej czesci planowanej inwestycji. Ta cze$é terenu jest pod wzgledem
uwarunkowan przyrodniczych najbardziej istotna, ze wzgledu na to, ze stanowi obszar dziatan
tagodzacych zwigzanych zbudowg terminala T2, prowadzonych na podstawie decyzji
o srodowiskowych  uwarunkowaniach znak  RDOS-Gd-WO00-4211.29.2013.AT.9 zdnia
28.03.2014 r. Dziatania fagodzace podjete zostaty dla gatunkédw ptakéw, stanowigcych
przedmioty ochrony w granicach obszaru Natura 2000 ,Zatoka Pucka’. Najbardziej istotng
kwestig, zwigzang z oddziatywaniem planowanej inwestycji, jest jej potencjalny wptyw
na skuteczno$¢ ww. dziatann fagodzgcych. W zwigzku ztym charakterystyke elementow
przyrodniczych tego terenu ograniczono do: awifauny, ze szczegoinym uwzglednieniem ptakow
legowych chronionych wostoi Natura 2000 i podlegajgcych dziataniom tagodzgcym
oddziatywania; szaty roslinnej — jako podstawowego element okreslajgcego warunki siedliskowej
ptakéw legowych. Zaplecze I|adowe planowanego przedsiewziecia stanowig silnie
przeksztatcone, zainwestowane tereny portowe. Jedynie w dalszym otoczeniu — wschodniej
czesci inwestycji rozciaga sie pas wybrzeza o charakterze zblizonym do naturalnego. Jest to
obszar wystepowania zréznicowanych ekosysteméw nadmorskich, ktore jednak od wielu lat (co
najmniej od poczatku XX w.) pozostajg pod wptywem réznorodnych bezposrednich i posrednich
form antropopresji. Ma to zwigzek zarbwno umacnianiem brzegu i depozycjg obcego substratu,
z dawnym wykorzystaniem tego terenu jako miejsca posadowienia umocnien militarnych (bunkry,
wykopy), a takze nielegalnym wydobyciem bursztynu. Antropopresja naten obszar wynika
réowniez zobecnego sasiedztwa terendw przemystowych Portu Poétnochego, atakze
z uzytkowania rekreacyjnego pasa plazy, wydm ilasu. W ramach dziatan zwigzanych
z przyrodniczymi dziataniami fagodzgcymi przedmiotowy teren zostat ogrodzony siatkg ijest
monitorowany, co wykluczyto cze$é opisanych wyzej presji. Na zapleczu lgdowym inwestycji,
poza obszarem stricte portowym, w pasie szerokos$ci ok. 200m wystepujg zbiorowiska wydmowe.
Poza pasem zbiorowisk wydmowych, w odlegtosci ponad 200 m od linii brzegowej (ponad 500 m
od planowanej inwestycji) wystepujg zbiorowiska lesne. S3g to pochodzgce z nasadzen
oraz czesciowo z samosiewu drzewostany sosnowe, miejscami z udziatem innych gatunkéw.
Sposrod stwierdzonych typéw zbiorowisk roslinnych trzy reprezentujg siedliska przyrodnicze
bedace przedmiotem zainteresowanie Wspéinoty Europejskiej, w rozumieniu obowigzujgcych
przepisow. Nalezg do nich: kidzina na brzegu morskim (kod 1210); nadmorskie wydmy biate
(2120); nadmorskie wydmy szare (2130). Teren zaplecza ladowego planowanej inwestyciji,
znajdujacy sie w odlegtosci ok. 300 m na poludnie od wschodniej czesci planowanego Terminala
T3, ma kluczowe znaczenie jako obszar przyrodniczych dziatann tagodzacych zwigzanych
z poprzednig rozbudowg DCT. Dziatania tagodzace naterenie plazy ijej zaplecza sg tu
prowadzone zgodnie zdecyzja RDOS-Gd-W00.4211.29.2013.AT.9 zdnia 28 marca 2014.
W zwigzku z tym monitoirngiem skutecznosci tych dziatan objety jest pas plazy przylegajgcej
do DCT (na dtugoéci ok. 460 m) wraz z sgsiadujgcym z nig akwenem. Kontrole ptakéw legowych
na plazy, bedgcych przedmiotem tych dziatan tagodzacych opisanych w decyzji Srodowiskowej,
wykonywane byly natyle czesto, zeby uzyskaé peten obraz legow. W najwiekszym stopni
dotyczylo to sieweczki obroznej, gniazdujgcej od pierwszego roku na plazach na terenie
prowadzonych dziatah fagodzgcych. W okresie miedzy kwietniem a sierpniem, w kazdym
z miesiecy wykonywane byly co najmniej cztery kontrole w miesigcu. Badania awifauny legowe;j
opracowano na podstawie wynikédw monitoringu obszaru dziatan tagodzacych, uwzgledniajac
dane za okres legowy wlatach 2014 - 2017. Teren dziatan tagodzgcych zostat specjalnie
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przygotowany dla dwoch gatunkéw ptakéw wodnych: sieweczki obroznej i rybitwy biatoczelnej. W
efekcie monitorowania ptakéw legowych w latach 2014-2017 (4 sezony legowe) stwierdzono
pewne gniazdowanie sieweczek obroznych w kazdym z sezon6w. Zdarzyt sie przypadek dwoch
legéw u jednej samicy, oba zakonczone sukcesem w postaci lotnych pisklgt. Na uwage zastuguje
bardzo wysoka przezywalnos¢ mtodych ptakéw wychowanych na omawianym terenie. Jak dotad
praktycznie wszystkie zaobrgczkowane piskleta obserwowane sg po roku lub dwoch podczas
gniazdowania w nieodlegtych rezerwatach przyrody Mewia tacha Ilub Ptasi Raj. Rybitwy
biatoczelne widywane sg rokrocznie na omawianym terenie, jednak tylko w 2016 r. para ptakow
widywana byta na tyle dtugo, zeby mozna byto méwi¢ o prawdopodobnym legu. W latach 2014-
2017 rokrocznie obserwowane byty najpierw pary (1-2), a pozniej rodziny nurogesi (samice
z mtodymi), ktére odpoczywaty na plazy. Nie udato sie jednak znalezé $ladow legéw w budkach
przewidzianych dlatego gatunku. Ohary widziane byty na terenie prowadzonych dziatan
tagodzgcych tylko w 2014 r. i byta to pojedyncza obserwacja jednego ptaka. W odniesieniu do
awifauny pozalegowej w okresie referencyjnym — obejmujgcym miesigce od lutego 2014
do kwietnia 2018 r. - na omawianym terenie iprzylegtym akwenie stwierdzono tgcznie 31
gatunkow ptakdw, z ktérych 13 byto stwierdzonych tylko raz lub dwa. Wszystkie stwierdzone
w trakcie liczen ptaki nalezy uznac¢ za niclegowe natym obszarze, za wyjatkiem sieweczki
obroznej, rybitwy biatoczelnej i nurogesi.
Teren planowanego przedsiewziecia znajduje sie w obrebie przymorskiego
potudniowobattyckiego ponadregionalnego korytarza migracyjnego, ktory zostat wskazany
w nieaktualnym obecnie ,Planie zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa pomorskiego
2009”. Najwazniejszym czynnikiem w zachowaniu warunkow migracji jest pozostawienie w stanie
naturalnym terenow bytowania i przystankowych — takich, jak obszary wodno — blotne i zbiorniki
wod przybrzeznych. Jednocze$nie planowana inwestycja, potozona poza terytorium ladowym,
znajduje sie poza lgdowymi korytarzami ekologicznymi - wyznaczonymi w Koncepcji sieci
ekologicznej wojewbdztwa pomorskiego dla potrzeb planowania przestrzennego (2014)
i wskazanych  w aktualnym Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodziwa
Pomorskiego 2030. W odniesieniu do duzych ssakéw, szlaki migracji opracowane zostaty
przez Zaktad Badania Ssakéw PAN w Biatowiezy (obecnie Instytut Biologii Ssakéw). Zgodnie z tg
koncepcja, teren inwestycji znajduje sie poza tymi korytarzami ekologicznymi.
Planowane przedsiewziecie potozone jest w granicach jednej obszarowej formy ochrony przyrody
w rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody: obszaru specjalnej ochrony
ptakéw ,Zatoka Pucka” PLB220005. W granicach potudniowo-wschodniej czesci tego obszaru
sieci Natura 2000 zlokalizowana jest catos¢ planowanej inwestycji (budowa terminala i prace
pogtebieniowe) — obejmujaca tacznie powierzchnie ok. 132,2 ha. Ponadto w promieniu do 10 km
od planowanego przedsiewziecia zlokalizowane sa nastepujace obszarowe formy ochrony
przyrody:
¢ na potudniowy-wschéd: okoto 2,4 km: specjalny obszar ochrony siedlisk ,Ostoja w Ujsciu
Wisty” PLH220044; okoto 2,9 km obszar specjalnej ochrony ptakéw ,Ujscie Wisty”
PLB220004; okoto 3,0 km rezerwat Ptasi Raj; okoto 2,9 km: Obszar Chronionego
Krajobrazu Wyspy Sobieszewskiej;
e na potudnie i potudniowy-wschéd: okoto 6,7 km Obszar Chronionego Krajobrazu Zutaw
Gdanskich;
¢ na zachdd: okoto 2,5 km obszar majacy znaczenie dla Wspélnoty ,Twierdza Wistoujscie”
PLH220030; okoto 9,5 km Tréjmiejski Park Krajobrazowy.
W zakresie odlegtosci od 1,0 do 10 km od inwestycji znajdujg sie takze niewielkie, indywidualne
formy ochrony przyrody.
Planowane przedsiewziecie potozone jest poza: obszarami lesnymi; obszarami wodno-btotnymi
objetymi konwencja Ramsarskg; obszarami gérskimi; obszarami przylegajacymi do jezior,;
obszarami o ptytkim zaleganiu woéd gruntowych; obszarami stref ochronnych uje¢ wéd
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i obszarami ochronnymi zbiornikbw wod srodlgdowych; obszarami o krajobrazie majgcym
znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne; uzdrowiskami iobszarami ochrony
uzdrowiskowe;.

Ze wzgledu na specyfike lokalizacji inwestycji (akwen morski wod przejsciowych) potencjalnie
obiekty zabytkowe rozpatrywaé nalezy w zakresie archeologii morskiej. Obszar planowanego
przedsiewziecia nie byt dotad objety szczegdtowymi badaniami dotyczgcymi ewentualnych
zabytkéw zalegajacych na dnie tego akwenu. Obszar planowanej inwestycji potozony jest poza
rozpoznanymi dotad obiektami kulturowymi zalegajgcymi na dnie morskim. Jak wynika z wynikow
badan prowadzonych w otoczeniu przedsiewziecia rejon Portu Gdanskiego jest zasobnym
archeologiczne akwenem polskiego wybrzeza Battyku. Biorgc pod uwage znaczng powierzchnie
zajmowang przez planowang inwestycje (ponad 130ha) mozna zatem spodziewaé sie
wystepowania tu zabytkéw archeologicznych.

Planowana inwestycja dotyczgca rozbudowy DCT (Terminal T 3) obejmuje tereny nabrzeza
o powierzchni ok. 80 ha przeznaczone pod funkcje portowe isktadowe. Tereny te w chwili
obecnej sg fragmentem akwenu wodnego Zatoki Gdanskiej. Nie sg dotychczas
zagospodarowane, stanowia jednak bezposrednie zaplecze Portu Pétnocnego i funkcjonainie sa
z nim zwigzane. Planowane przedsiewziecie bedzie zlokalizowane w potudniowej czesci akwenu
Zatoki Gdanskiej, w bezposrednim sgsiedztwie istniejgcego i dziatajgcego obiektu DCT. Jako
funkcjonalna catosé Port Pétnocny wykorzystywany jest w réznorodny sposéb. Obok istniejgcego
terminala kontenerowego znajdujg sie nabrzeza przetadunkowe: paliw ptynnych (PERN); wegla,
LPG; pirs uniwersalny. Od strony potudniowej i zachodniej planowana inwestycja bezposrednio
styka sie zatem z terenami przeksztatconymi antropogenicznie, intensywnie wykorzystywanymi
pod réznorodne funkcje portowe. Na wschéd od przedmiotowej inwestycji, na obszarze lgdowym
znajdujg sie tereny: uzytkowanej rekreacyjnie plazy; kagpielisko Stogi; zagospodarowanie
turystyczno-rekreacyjne — ustugi noclegowe (kempingi), gastronomiczne: oraz urzagdzony parking
na potrzeby plazowiczéow w Stogach.

Bezposredni obszar inwestycji stanowi fragment otwartego krajobrazu akwenu Zatoki Gdanskiej,
w czesci przybrzeznej, ale nie obejmujacej samego brzegu morskiego. Odlegtos¢ w stosunku
do linii brzegowej wynosi ponad 300 m. W krajobrazie tym, wdalszej odlegtosci od linii
brzegowej, wystepujg widoczne elementy antropogeniczne w postaci falochronu wewnetrznego —
Zlokalizowanego w odlegtosci ok. 860 m od obecnego nabrzeza DCT (terminal T 1). W kierunku
pétnocno-zachodnim wystepujg kolejne falochrony Portu Pétnocnego w Gdansku, potgczone
z pirsami (odlegtos¢ ponad 1,7 km). Krajobraz tej czesci akwenu Zatoki Gdanskiej nalezy
zatem uznac¢ za silnie przeksztatcony, intensywnie zagospodarowany, krajobraz portowy,
domkniety poprzez wymienione wyzej obiekty antropogeniczne. Brak jest tutaj aktualnie otwarcia
krajobrazowego na otwarty obszar Zatoki Gdanskiej. Natomiast zdecydowanie odmienny
charakter ma zaplecze ladowe w strefie krajobrazu wydmowego. Ma ono zachowane cechy
naturalne, brak tu istotnych przeksztatcenn antropogenicznych, a istniejgce i widoczne elementy
zabudowy turystyczno-rekreacyjnej (baza ratownictwa i punkt medyczny) przy gtdéwnym wejsciu
na plaze Stogi ma zachowane proporcje i gabaryty, wpasowujgce go dobrze w otoczenie pasa
plazy iwydm. Tg czes¢ wybrzeza uzna¢ mozna za dobrze zachowany fragment typowej,
wydmowej strefy brzegowej Zatoki Gdanskiej, o wysokich walorach krajobrazowych. Istotnym
elementem krajobrazu kulturowego na obszarze wyspy Stogi jest panorama na morze, zwtaszcza
w strefie uzytkowanej rekreacyjnie.

Wybdr lokalizacji planowanego przedsiewziecia poprzedzony zostat poszukiwaniem alternatyw
lokalizacyjnych odpowiadajgcych celom i koniecznym wymogom technicznym przedsiewziecia.

Dokumentem dotychczas opisujgcym kierunki przestrzennego rozwoju zaktadu DCT Gdansk S.A.
jest ostateczna decyzja $rodowiskowa dlaterminalu T 2 (decyzja Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Gdarisku znak RDOS-Gd-W00.4211.29.2013.AT.9 z dnia 28.03.2014 r.).

RDOS-Gd-W00.420.125.2018.AT.11 Strona 19 z 49



Decyzja ta nawiazuje do raportu OOS dla terminalu T 2, w ktérym zidentyfikowane zostaty trzy
warianty mozliwej realizacji terminalu w Porcie Pétnocnym:
e wariant A — polegajacy na budowie planowanego Terminalu T 2 po zachodniej stronie
w stosunku do wéwczas istniejgcego Terminalu T 1;
e wariant B (B1 + B2) — polegajacy na poszerzeniu i wydtuzeniu istniejgcego pirsu T 1
w obrebie wéd portowych;
e wariant C — polegajgcy na budowie nowego nabrzeza réwnolegtego do linii brzegowej
po wschodniej stronie pirsu T 1.

Wybér wariantu A dla budowy terminalu T 2 sprawia, ze obecnie jako scenariusze rozwoju DCT
rozwazane by¢ moga warianty B lub C lub ich mutacje. Konkurencja potencjalnych wariantow
lokalizacyjnych Terminalu T 3 sprowadza sie do wyboru pomiedzy wariantami:

e wariantu realizacji T 3 w kierunku wschodnim w linii brzegu morskiego (,Beach”) oraz

e wariantow przediuzenia nabrzeza terminalu T 1 w kierunku pétnocnym (,North”) i/lub
wschodnim (wzdtuz wschodniego nabrzeza T 1) wytacznie na wodach morskich,
w oddaleniu od brzegu, wzglednie

e wariantu tgcznej realizacji T 3 jako przediuzenia i poszerzenia terminalu T 1 na wodach
morskich i ladzie.

Eksperckiej analizie $rodowiskowej poddane zostaly trzy omowione powyzej warianty
lokalizacyjne planowanego Terminalu T 3:
e Wariant | (,Beach”) — wariant realizacji T3 w kierunku wschodnim w linii brzegu
morskiego,
e Wariant Il (,North+”) — wariant przedtuzenia nabrzeza terminalu T1 w kierunku
potnocnym (,North”) i wschodnim (wzdtuz wschodniego nabrzeza T 1) wylacznie na
wodach morskich, w oddaleniu od brzegu,
o Wariant Il — wariant tgcznej realizacji T 3 jako przedtuzenia i poszerzenia terminalu T 1
na wodach morskich i Igdzie.
W procesie oceny oddzialywania, uwzgledniajac réwniez inne argumenty (np. kwestie mozliwych
konfliktow spotecznych), w sposdb jednoznaczny oceniono oddziatywanie $rodowiskowe
Wariantu |l jako znacznie mniejsze niz oddziatywanie Wariantu |, przy czym w sposéb nie
budzacy watpliwosci wnioskowa¢ mozna, ze Wariantlll bedzie charakteryzowat sie
oddziatywaniem wiekszym od oddziatywania kazdego z pozostatych wariantéw, gdyz bedzie
wigzat sie z sumowaniem oddziatywan obu wariantbw w ramach jednego wariantu, a
jednoczesnie nie istnieje obecnie potrzeba gospodarcza, aby rozbudowywac terminal do takich
rozmiaréw, ktére wynikatyby z potaczenia obu wariantéw. Zatem 2z punktu widzenia
oddziatywania na srodowisko — sposréd rozpatrywanych realnych wariantéw lokalizacyjnych —
Wariant Il zostat uznany za wariant najbardziej korzystny $rodowiskowo.
Wariantowaniu technicznemu poddane =zostaly rowniez: zasilanie suwnic oraz sposéb
prowadzenia prac czerpalnych.
Suwnica jest dzZwignicg pracujaca wruchu przerywanym, wyposazong w mechanizm
podnoszenia iopuszczania. Przeznaczona jest do przemieszczania kontenerdw w pionie
i poziomie w przestrzeni ograniczonej dtugoscig toru jazdy, wysokoscig podnoszenia
i opuszczania oraz szerokoscig mostu. Rozpatrywano dwa warianty sposobu zasilania suwnic:

o zasilanie elektryczne — wariant wybrany do realizaciji;

e zasilanie suwnic poprzez indywidualne agregaty pragdotwércze.
Do realizacji wybrano wariant najkorzystniejszy dla srodowiska — elektrycznego zasilania suwnic.
Sposrdd réznych mozliwych technik pogtebiania za wariant przyjety do zastosowania uznano
technike z wykorzystaniem nasiebiernych pogtebiarek ssacych ze spulchniaczem.
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Ponadto — réwniez na podstawie uwarunkowan przyjetych dla ww. przedsiewzie¢ — przyjeto,
ze predko$¢ poruszania sie pogtebiarki ssgcej ze spulchniaczem mechanicznym nie bedzie
podczas pracy przekracza¢ 1 wezta i ze takie samo ograniczenie predkosci powinno dotyczyé
poruszania sie szaland podczas zrzucania urobku na klapowisko, co umozliwi réwnomierne
rozmieszczenie urobku na dnie w obszarze klapowiska.
Whioski wyptywajace z analizy wariantowej oraz uwarunkowania dotyczgce wariantéw wybranych
do realizacji ujeto w osnowie decyzji. Nie zachodzita potrzeba wskazywania przez organ, na
podstawie wynikéw oceny oddziatywania na srodowisko, innego wariantu niz proponowany do
realizaciji.
Z zebranego w niniejszej sprawie obszernego materiatu dowodowego na okoliczno$é rodzaju
i zasiegu oddziatywania na $rodowisko, w tym zdrowie ludzi oraz obszary Natura 2000, ktéremu
tut. organ w catosci dat wiare, wynika przede wszystkim ze:
Kluczowe znaczenie dla przeprowadzonej oceny oddziatywania na srodowisko, w tym obszary
Natura 2000, posiada okolicznosé, ze planowana inwestycja w cato$ci potozona jest na obszarze
Natura 2000 Zatoka Pucka PLB 220005. Zgodnie ze standardowym formularzem danych
(aktualizacja: pazdziernik, 2018 r.) przedmiotami ochrony w obszarze Zatoka Pucka PLB220005
sg nastepujace gatunki ptakéw: czapla siwa (Ardea cinerea), czernica (Aythya fuligula), ogorzatka
(Aythya marila), gagot (Bucephala clangula), biegus zmienny (Calidris alpina), sieweczka obrozna
(Charadrius hiaticula), tabedz krzykliwy (Cygnus cygnus), tabedz niemy (Cygnus olor), tyska (Fulica
atra), mewa srebrzysta (Larus argentatus), uhla (Melanitta fusca), bielaczek (Mergellus albellus),
nuroge$ (Mergus merganser), szlachar (Mergus serrator), pliszka cytrynowa (Motacilla citreola)
kulik wielki (Numenius arguata), kormoran (Phalacrocorax carbo sinensis), perkoz dwuczuby
(Podiceps cristatus) rybitwa rzeczna (Sterna hirundo), rybitwa biatoczelna (Sterna albifrons),
rybitwa czubata (Sterna sandvicensis) i ohar (Tadorna tadorna). Zagrozeniami dla obszaru sa
m.in.: zanieczyszczenie gleby i odpady state, koszenie lub $cinanie trawy, zarzucenie pasterstwa,
brak wypasu, wydobywanie piasku i zwiru, rurociggi, obszary portowe i szlaki zeglugowe, tereny
zurbanizowane, przemystowe ihandlowe, sktadowiska przemystowe, odpady i $cieki,
wedkarstwo, zeglarstwo, turystyka piesza, jazda konna i jazda na pojazdach niezmotoryzowanych,
infrastruktura sportowa irekreacyjna, osuszanie terenéw morskich, ujSciowych i bagiennych,
tamy, waty oraz sztuczne plaze.
Pozostate najblizej potozone obszary Natura 2000, to:
» znajdujacy sie ok. 2,3 km na potudniowy wschéd obszar Natura 2000 Ostoja w Ujsciu Wisty PLH
220044;
« oddalony ok. 2,5 km na potudniowy zachéd obszar Natura 2000 Twierdza Wistouj$cie PLH
220030;
« pofozony ok. 2,8 km na potudniowy wschod obszar Natura 2000 Ujscie Wisty PLB 220004.
Z uwagi na potencjalng mozliwos¢ wystgpienia znaczgcego negatywnego oddziatywania na
obszar Natura 2000 Zatoka Pucka PLB 220005, zakresem przeprowadzonej oceny oddziatywania
przedsiewziecia objeto réwniez oddziatywania na cele ochrony wyznaczone dla tych obszarow,
ich integralno$¢ oraz sp6jnosc¢ sieci Natura 2000.
Podczas rocznej inwentaryzacji awifauny obszaru Portu Pétnocnego, w okresie od listopada 2015
do pazdziernika 2016 w trakcie 36 kontroli wykonywanych na rzecz Urzedu Morskiego w Gdyni
(Orbital, 2016) stwierdzono 157 021 ptakéw z 34 gatunkéw. W obszarze VIl a, ktdry pokrywa sie
z terenem planowanej inwestycji stwierdzono wystepowanie nastepujacych gatunkow ptakow:
kormoran, mewa srebrzysta, mewa siwa, lodéwka, $mieszka, perkoz dwuczuby, nuroges, fabedz
niemy, mewa siodtata, uhia, gagot, krzyzéwka, czapla siwa, bielaczek, perkoz rogaty, perkoz
zausznik, sieweczka obrozna, biegus rdzawy, biegus zmienny, kamusznik, kulik mniejszy, tabedz
krzykliwy, krwawodziob. Z posrod wyzej wymienionych stwierdzonych gatunkéw ptakéw, 11
stanowi przedmiot ochrony w obszarze Natura 2000 Zatoka Pucka PLB 220005: biegus zmienny,
bielaczek, gagot, kormoran, lodéwka, tabedz niemy, fabedz krzykliwy, nuroges, perkoz dwuczuby,
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perkoz rogaty, uhla. Cztery gatunki osiggnety udziat od 3,5 - 8,4 % ugrupowania, sa, to: lodéwka,
perkoz dwuczuby, uhla i perkoz rogaty. Wysokie liczebnosci zostaty odnotowane wyjgtkowo i tylko
w trakcie kontroli posztormowych, w sytuacjach kiedy ptaki chronity sie przed silnym sfalowaniem
za pirsem istniejgcego terminala kontenerowego. Konstrukcje portowe (pirsy, baseny portowe)
stanowig w obrebie obszaréw morskich niejednokrotnie doskonate miejsce do odpoczynku i
schronienia dla ptakow - tak jest rowniez w przypadku infrastruktury Portu P&thocnego. Obszar ten
stanowi state miejsce odpoczynku w okresie jesienno - zimowym dla czernicy, jak rowniez dla
perkoza dwuczubego, przy czym czernica zajmuje cze$¢ wewnetrzng, perkoz dwuczuby w
zaleznosci od kierunku natarcia fal - zachodnig bgdz wschodnig czes¢ przylegajaca do portu.
Obszar przeznaczony pod planowang inwestycje jest fragmentem przybrzeznego akwenu Zatoki
Gdanskiej, zlokalizowanym ok. 300 m od linii brzegowej. Ptaki podczas sezonowych wedrowek w
wiekszos$ci przemieszczajg sie tu wzdiuz linii brzegowej. Obszar jest najwazniejszym miejscem
zimowania i zatrzymywania sie w okresie sezonowych migracji ptakéw wodnych na polskich
wodach przybrzeznych. Przemieszczenia ptakéow wodnych iwodno-btotnych przebywajacych na
Zatoce Gdanskiej sg bardzo czeste. Swiadczg o tym zaréwno wyniki obrgczkowania, jak i
bezposrednich obserwacji (Busse i Gromadzki 1962, Brewka i inni 1987, niepublikowane
obserwacje wiasne, Baza Danych o obraczkowanych ptakach Grupy Badawczej Ptakéw
Wodnych KULING). W stadach kormoranéw gromadzacych sie w Porcie Potnocnym, cze$é
stanowig zapewne ptaki leghgce sie wrezerwacie Kagty Rybackie. W przypadku zimujgcych
kaczek i mew zaobserwowano przemieszczenia miedzy rejonem Portu Pétnocnego i sasiednimi
akwenami lezacymi na terenie, lub w poblizu rezerwatdw Ptasi Raj i Mewia tacha. Wysoce
prawdopodobne sa tez przemieszczenia ptakéw wodnych miedzy Portem Poéthocnym i
rezerwatami: Kepa Redtowska, Mechelinskie Laki i Beka, a takze obszarami Natura 2000 Zatoka
Pucka, Ujscie Wisty, Zalew Wislany i Dolina Dolnej Wisly. Przemieszczenia takie $wiadczg o
istnieniu funkcjonalnego zwigzku obszaréw chronionych potozonych w rejonie Zatoki Gdanskiej.
Ptaki wodne w zaleznosci od lokalnie panujgcych warunkow (pogoda, zasobnos¢ siedlisk w pokarm,
antropopresja) przemieszczajg sie miedzy tymi obszarami. Oznacza to, ze nawet czasowe
obnizenie waloréw przyrodniczych w jednym miejscu bedzie miato wptyw na ptaki wodne i wodno-
blothe przebywajgce na terenie innych obszaréw chronionych. Teren planowanej inwestycji
zajmie jeden z wielu wykorzystywanych przez ptaki akwenoéw o fgcznej powierzchni ok. 132 ha i
stanowi niewielki obszar wsréd ogolnie dostepnych w obszarze Zatoki Gdanskiej. Ptaki wodne i
wodno-btotne przebywajgce tutaj w okresie poza legowym moga znalez¢ inne tereny o zblizonych
warunkach siedliskowych, z ktérych najblizsze potozone sg w innych czesciach Portu
Pdtnocnego.
W fazie budowy wystgpig nastepujace negatywne oddziatywania na awifaune, ktére mozna
identyfikowa¢ gtéwnie z nastepujacymi czynnikami:
e ploszenie ptactwa na terenie i w otoczeniu inwestycji w wyniku prowadzenia prac budowlanych
i koniecznos$¢ przeniesienia sie w obszary sgsiednie;
e fizyczna eliminacja dostepnosci siedlisk zerowiskowych i miejsc wypoczynku w przybrzeznej
czesci akwenu morskiego - zwigzana z zalagdowieniem czesci akwenu i budowa Terminala
T3.
Przeptaszanie ptakdéw na skutek emisji hatasu i wibracji, ruchu pojazdéw i jednostek ptywajgcych
bedzie oddziatywaniem krétkotrwaltym i przemijajgcym, majacym zasieg przestrzenny
ograniczony w praktyce do terenu inwestycji (facznie ok. 133 ha).
Nalezy zauwazy¢, ze obszar planowanej inwestycji to fragment akwenu morskiego. Pod
wzgledem awifauny powierzchnia ta cechuje sie:

. brakiem stanowisk legowych ptakéw - najblizsze stanowiska znajdujg sie na pirsach
(w odlegtosci ok. 600 m) i na terenach Igdowych w odlegtoéci ok. 300 m od planowanych
prac;

. wykorzystywaniem akwenu gtéwnie przez ptaki migrujgce i zimujace - przy czym jak
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wykazujg wyniki badan terenu planowanej inwestycji oraz terenoéw sasiednich, ta czesé

akwenu nie ma kluczowego znaczenia jesli chodzi o liczebnosé, jak i zréznicowanie

gatunkowe ptakdéw podczas przelotdéw i zimowania.
W wyniku prac budowlanych trwatemu, nieodwracalnemu zniszczeniu i przeksztatceniu w teren
lgdowy, ulegnie powierzchnia nowego Terminalu T 3 - ok. 80 ha. Na obszarze tym dojdzie zatem
do trwatej, nieodwracalnej utraty siedliska zwigzanego z przybrzeznym akwenem morskim,
wykorzystywanym przez ptaki w okresie migracji i zimowania. Jak zaznaczono wyzej obszar ten
nie ma kluczowego znaczenia dla ptakow w tym okresie, a jednoczesnie ptaki wykazujg znaczng
mobilnos¢ w doborze miejsc odpoczynku i zerowania. Wedtug autoréw raportu przyjmujac ze dno
obszaru OSO Zatoka Pucka PLB 220005 stanowi jednorodne siedlisko pod wzgledem skiadu,
zageszczenia | biomasy makro fauny zajecie trwate pod budowe inwestycji 80 ha powierzchni dna
bedzie stanowito 0,1% ogdtu wystepujacych siedlisk zerowiskowych w obszarze. Wedtug autoréw
raportu, obszar planowanej inwestyciji nie wyréznia sie wysokimi zageszczeniami bentofagow,
czy tez réznorodnoscig i zageszczeniem makrozoobentosu.
W zwigzku z tym w opinii autoréw raportu planowana inwestycja na etapie budowy nie wptynie
znaczgco negatywnie zaréwno na awifaune legows, jak réowniez ptaki migrujace izimujgce w
obrebie Zatoki Gdanskiej, w tym w szczegdlnosci bedace przedmiotem ochrony obszaru Natura
2000 Zatoka Pucka, bowiem cechujg sie one duzg mobilnoscig i plastycznoscia w
wykorzystywaniu miejsc zapewniajacych optymaine warunki do wypoczynku i zerowania.
Na etapie funkcjonowania moga wystgpi¢ kolizje ptactwa z urzadzeniami portowymi, stuzacymi
do przetadunku (dzwigi, rampy). Do sytuacji takich moze dojs¢ gtéwnie w warunkach nocnych, a
zwtaszcza w warunkach stabej widocznosci, przy mgtach i zamgieniach. Oddziatywanie to mozna
skutecznie eliminowac przez odpowiednie o$wietlenie obiektéw wysokosciowych. Biorgc pod uwage
powierzchnie przeksztatcong w wyniku realizacji planowanej inwestycji, potozenie w terenie
portowym badz na obszarze bezposrednio przylegajacym do terenu portowego, umiarkowany i
niski stopien réznorodno$ci makrozoobentosu, potozenie poza obszarami legowymi gatunkow
ptakéw bedacych przedmiotem ochrony w obszarze Natura 2000 Zatoka Pucka PLB 220005,
stwierdzono brak znaczacego oddziatywania na przedmiot ochrony w ww. obszarze Natura 2000.
Nie ma tez podstaw przypuszczac aby planowana inwestycja mogta wptyna¢ w sposoéb znaczaco
negatywny na zachowanie spojnosci sieci Natura 2000. Nie zostang zakiécone korytarze
migracyjne miedzy ww. Obszarami Specjalnej Ochrony Ptakéw i mozliwosé przemieszczania sie
ptactwa pomiedzy nimi.
Podobnie jak cata Mierzeja Wislana (Jarzembowski 2003), réwniez odcinek wybrzeza (wyspy
Stogi) na wysokosci terenu planowanego przedsiewziecia moze petni¢ funkcje
dtugodystansowego Kkorytarza migracyjnego dla lesnych, niezimujgcych w podziemiach,
gatunkow nietoperzy - w szczegéinoéci karlika wiekszego Pipistrellus nathusii, a prawdopodobnie
réwniez borowca wielkiego Nyctalus noctula i (nielicznie) borowiaczka Nyctalus leisleri. Trasy
wedréwek tych gatunkéw mogg osigga¢ 1400-1600 km w przypadku przedstawicieli rodzaju
Nyctalus i prawie 2000 km w przypadku karlika wiekszego; taczg one tereny rozrodu w krajach
nadbattyckich z zimowiskami w zachodniej i potudniowej Europie. Migracja nietoperzy zachodzi
jednak gtéwnie nad obszarem lgdowym, poza terenem planowanej inwestycji.
Realizacja inwestycji spowoduje zniszczenie istniejgcych siedlisk dna morskiego na tacznej
powierzchni ok. 133 ha, przy czym powierzchnie planowanego do zalgdowienia nowego
Terminalu T 3 - ok. 80 ha, nalezy uzna¢ za trwatg utrate siedliska zwigzanego z piaszczysto-
mulistym przybrzeznym dnem morskim. Analizowany fragment dna Zatoki Gdariskiej w rejonie
planowanej inwestycji cechuje sie:
— umiarkowanym i niskim stopniem bioréznorodnosci,
— przecietng biomasa - nie odbiegajacg od innych podobnych uktadéw ekologicznych w obrebie

zatoki,

— brakiem wystepowania gatunkéw i siedlisk podlegajacych ochronie.
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Wsérod dominujgcych pod wzgledem liczebnosci i biomasy organizméw stwierdzono gatunki
oportunistyczne, o szerokim zakresie tolerancji w odniesieniu do zréznicowanych lub zmiennych
warunkow srodowiskowych.
W zwigzku z powyzszym wedtug autordéw raportu nalezy uznac, ze trwate zniszczenie fragmentu
dna zatoki na powierzchni ok. 80 ha (planowany terminal) oraz przeksztatcenie na powierzchni
ok. 38 ha, w kontekscie umiarkowanych waloréw biocenotycznych, bedzie oddziatywaniem
niewielkim, wzigwszy pod uwage szerokie rozprzestrzenienie analogicznych siedlisk w catym
akwenie Zatoki Gdanskie;.
W fazie eksploatacii, czesciowej odbudowie moga podlegaé siedliska dna morskiego potozone w
obrebie prac pogtebieniowych (powierzchnia ok. 38 ha).
Na podstawie analizy wynikéw préb makrobentofauny mozna wnioskowac, 2e w skiadzie
taksonomicznym przewazajg gatunki wytrzymate na stres srodowiskowy. Wiekszo$¢ z nich jest
mobilna, dlatego tez po zakonczeniu prac czerpalnych powinny w szybkim tempie (kilka
miesiecy) zrekolonizowaé obszar dna. Odbudowa zespotu malakotauny bedzie sie odbywata w
dtuzszym przedziale czasowym (2-3 lata).
Nalezy oczekiwaé, ze w obszarze pogtebienia z uwagi na zmienione warunki fizyczne (zwigkszona
gtebokosé , naswietlenie, a co za tym idzie temperatura i zasolenie wod) powstang inne uktady
biocenoz dna morskiego w stosunku do postaci aktualnych. Zdaniem autoréw raportu nie bedzie
to miato istotnego znaczenia dla zachowania trwato$ci  ekosystemu dna morskiego.
W rejonie planowanej inwestycji stwierdzono:
— wystepowanie co najmniej 18 gatunkéw ryb,
—~ obecnos¢ co najmniej 2 gatunkdédw podlegajgcych ochronie prawnej -parposz, jesiotr
ostronosy;
— udziat 4 gatunkéw o znaczeniu przemystowym - dorsz, stornia, Sledz i szprot;
— zasadniczo umiarkowany charakter zréznicowania biocenotycznego siedliska, okres$lanego
przez sktad makrozoobentosu;
Na transekcie 1 potozonym w poblizu projektowanej inwestycji, w niewielkiej odlegtosci od brzegu i
umocnien portowych, w trakcie badan ztowiono 4295 ryb, w tym az 70% frekwencji liczebnej i 78%
wagowej stanowita stornia. Pozostate gatunki wystepowaty znacznie mniegj licznie, w tym gtéwnie
$ledz, okon. babka bycza i mtodociane osobniki dorsza.
Budowa Terminalu T 3 i prace zwigzane z pogtebieniem basenu portowego moga spowodowaé
zaktécenia migracji $ledzia i szprota w obrebie obszaru portowego i wptynaé niekorzystne na tarfo.
Bagrowanie dna bedzie powodowato zmetnienie wody i pogorszenie  warunkéw
fizykochemicznych, w tym tlenowych, co stanowi¢ moze bariere dla przemieszczania sie ryb.
Réwniez wynikajgce z pracy urzgdzen i ruchu barek nasilenie hatasu i wibracji bedzie skutkowato
odstraszaniem ryb. Koncentracja prac spowodowa¢ moze krotkotrwalg izolacje wschodniegj
czesci obszaru. Moze to zaktéci¢ migracje tartowe ryb oraz rozprzestrzenianie sie narybku do
siedlisk potozonych w pozostalej czesci akwenu. Oddziatywanie to mozna ztagodzi¢ poprzez
spos6b prowadzenia prac bagrowniczych tj. nie prowadzenie prac pogiebiarskich w okresie
kwiecien - czerwiec, podjecie dziatan ograniczajgcych rozprzestrzenianie sie zawiesiny (splyw z
szaland).
Przemieszczanie sie zawiesin w akwenie bedzie nastepowaé zgodnie z pradami wody oraz
kierunkiem prowadzonych robét. Warunki hydrodynamiczne, podatno$¢ urobku na
rozprzestrzeniania oraz lokalizacja obszaru zaburzen pozwalaja wnioskowaé, ze moze dojs¢ do
okresowego zmetnienia woéd w kierunku na pétnocny wschod lub pétnocny zachdd od miejsca
prowadzenia prac.
Organ tutejszy uznat, ze prace bagrownicze i zmetnienie z tym zwigzane mogg mie¢ negatywne
oddziatywanie na ichtiofaune w okresie tarta i natozyt na Inwestora warunki co do terminu
pogiebiania, predkosci poruszania sie pogtebiarki i szaland oraz odpowiedniej pozycji szaland przy
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zrzucaniu urobku uwzgledniajgc kierunki pragdéw. W wodach Zatoki Gdanskiej regularnie
wystepujg cztery gatunki ssakéw:

— foka szara Halichoerus grypus fabr. (najcze$ciej i najliczniej spotykana),

— foka obraczkowana Phoca hispida (obserwacje pojedynczych osobnikéw odnotowywano
wzdtuz catego polskiego wybrzeza),

— foka pospolita Phoca vitulina (w wodach Zatoki i na polskim wybrzezu odnotowywane sg
pojedyncze osobniki),

— morswin Phocaena phocaena L. (stwierdzany rzadko w wodach Zatoki).
Foka szara jest jedynym gatunkiem wystepujgcym regularnie na potudniowym Baityku
i tworzacym tu obecnie niewielkie skupiska. Zasiedla gitownie strefe przybrzezna, wptywajac
niekiedy rzekami w gtab ladu. Pozostate dwa gatunki fok battyckich to, najmniejsza z nich, foka
obraczkowana, zamieszkujgca pétnocny Battyk do granicy zasiegu zimowej pokrywy lodowej oraz
foka pospolita, tworzaca nieliczne kolonie na potudniowych wybrzezach Szwecji i w Danii.
Foki szare spotykane sg na catym polskim wybrzezu (Pawliczka 2012). Najwiecej przypadkéw ich
obecnosci odnotowuje sie w rejonie Zatoki Gdanskiej, w tym Zatoki Puckiej i ujscia Wisty oraz
odmorskiej czesci Polwyspu Helskiego. Najwiece]j obserwacji fok szarych dotyczy rezerwatu ,Mewia
tacha" w Ujsciu Wisty Przekop.
W wyniku badan prowadzonych w ramach projektu SAMBAH stwierdzono wystepowanie dwéch
populacji moréwina - wschodniej oraz potudniowo-zachodniej. Populacja wschodnia - ok. 500
osobnikow, jest rozproszona na duzym obszarze, obejmujgcym réwniez rejon Zatoki Gdanskiej.
Wedtug badan, prawdopodobienstwo zarejestrowania w rejonie Zatoki Gdariskiej detekcji wynosi 0
- 1% w sierpniu (przy maksymalnych wartosciach 50-60%) i 10 - 30% w lutym.
Prawdopodobienstwo pojawienia sie morswina w rejonie planowanych prac, autorzy raportu uznali
za bardzo niskie. Natomiast gtéwne siedliska foki szarej znajduja sie w duzej odlegtosci (ok. 15 km).
Majac powyzsze na uwadze, jak rowniez fakt, ze zaréwno ssaki morskie, jak rowniez ryby moga
si¢ jednak pojawi¢ w zasiegu oddziatywania hatasu zwigzanego z palowaniem, w celu
zminimalizowania negatywnego oddziatywania planowanej inwestycji podczas palowania na
powyzsze gatunki nalezy zastosowaé procedure soft start (przeptaszanie ryb i ssakdéw z miejsca
realizacji planowanej inwestycji).
Zdaniem autoréw raportu eksploatacja rozbudowanego terminalu nie bedzie miata negatywnego
wptywu na awifaune legowsg, ktérej dedykowane sg dziatania tagodzace prowadzone na
analizowanym terenie. Funkcjonowanie portu, odbywajacy sie ruch statkéw i przetadunki towaréw
beda odbywaé sie w odlegtosci ponad 350 m od ww. terenu. Wszystkie gatunki podlegajgce ww.
dziataniom nie wykazywaly i nie wykazujg wrazliwoéci na analogiczne dziatania zachodzace na
terenie istniejgcego zainwestowania DCT, w podobnej lub mniejszej odlegtosci od terenu
prowadzenia dziatan tagodzacych i stanowisk legowych. Nie przewiduje sie w zwigzku z tym
mozliwosci przeptaszania ptakow z terenu siedlisk legowych na ladzie. W fazie funkcjonowania
inwestycji w strefie brzegu terenu prowadzonych dziatan tagodzgcych przewiduje sie wystgpienie
nastepujacych zjawisk bedacych posrednimi efektami realizacji inwestyciji:

e zmniejszenie sity falowania;

o wzrost akumulacji osadéw plazowych, w tym materiatu organicznego - kidziny;

e rozwdj zbiorowisk nakidzinowych.

e Bedzie to zwigzane ze znacznym ostonieciem tego fragmentu brzegu przed falowaniem przez
konstrukcje nabrzeza planowanego terminalu. Zmiany zwigzane z przyrostem brzegu od
wschodniej strony terminalu T 1 i zwiekszeniem akumulacji kidziny sg obserwowane juz
aktualnie i byty zauwazane m.in. w sprawozdaniach ze skutecznosci prowadzonych dziatan
tagodzagcych.

Zjawiska powyzsze autorzy raportu oceniajg jako pozytywne dla rybitwy biatoczelnej i sieweczki

obroznej. Kidzina, ktéra moze pojawi¢ sie na brzegu w wiekszej ilosci, stanowi¢ bedzie baze
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zerowg dla sieweczek jako miejsce zycia owadow. Bedzie tez baza zerowg dla innych gatunkéw,
ktérym dziatania tagodzgce nie sg dedykowane.
Zdaniem autorow raportu, zaréwno planowana inwestycja, jak i przewidywane inne
przedsiewziecia, ktére sg lub bedg realizowane na podstawie wydanych decyzji, nie wplyng
w zaden sposob na warunki biotopu legowego sieweczki obroznej na terenie, na ktérym
prowadzone sg dziatania tagodzgce zwigzane z powstaniem terminalu T2. Zaréwno budowa toru
podejsciowego, jak i falochronu ostonowego bedzie realizowana w bardzo duzej odlegtosci od terenu
ww. dziata. Wzrost ruchu statkéw, pojazdéw szynowych i kotowych nie spowoduje bezposredniej
ingerencji w warunki siedliska legowego gatunku. Analizujgc wptyw posredni wzrostu: hatasu,
wibracji czy drgan stwierdzono, Zze sieweczka obrozna w warunkach antropopresji portowej
wykazuje sie duzag zdolnoscig do adoptowania sie do istniejgcych warunkow, w tym takze do
podejmowania legéw w srodowisku silnie zmienionym przez cztowieka, narazonym zaréwno na
hatas, jak i wibracje oraz statg lub okresowg obecno$¢ sztucznego oswietlenia. Na obszarze DCT
wykazywano przypadki legdéw sieweczki obroznej m.in. na torowisku bocznicy kolejowej. W 2012
jedna para gniazdowata przy drodze wyjazdowej z parkingu DCT wodzgc minimum 1 piskle.
Przytoczone dane zdaniem autoréw raportu wskazujg na matg wrazliwosé gatunku na wskazane
wyzej warunki sSrodowiskowe, wynikajgce z dziatalnosci cztowieka.
W efekcie zwiekszenia akumulacji materii organicznej w strefie brzegowej moze pojawi¢ sie trzcina
i wierzba. W celu zachowania skutecznosci istniejgcej kompensacji natozono na inwestora
warunek realizacji i eksploatacji planowanej inwestycji polegajgcy na sukcesywnym usuwaniu
pojawiajacej sie trzciny i wierzby na brzegu po wschodniej stronie T1.
Podczas eksploatacji terminala moze dochodzi¢ do sytuacji awaryjnych polegajacych na rozlewie
substanciji oleistych na terenie basenu portowego badz na obszarze samego terminala, w zwigzku
Z powyzszym natozono na inwestora warunki dotyczgce sposobu powiadamiania i postepowania w
kontekscie awifauny i podczyszczania wod deszczowych.
Biorgc pod uwage powyzsze oraz przeprowadzong w trybie art. 6 (3) i 6 (4) Dyrektywy Siedliskowe;j
ocene oddziatywania, nie ma podstaw twierdzi¢ aby realizacja inwestycji mogta znaczaco
negatywnie wplywaé na przedmiot ochrony w obszarze Natura 2000 Zatoka Pucka. Realizacja
planowanej inwestycji zgodnie ze wskazanymi wyzej warunkami pozwoli zabezpieczyC
srodowisko przyrodnicze na etapie realizacji i eksploatacji przed mozliwym bezpo$rednim jak
posrednim oddziatywaniem zamierzenia. Wdrozenie i realizacja ww. warunkéw pozwoli na
minimalizacje ewentualnych strat i ograniczy czasowe negatywne oddziatywania. Planowane
przedsiewziecie nie prowadzi do naruszenia art.33 ustawy o ochronie przyrody, jak tez nie
pocigga za sobg koniecznosci stosowania art. 34 i n. tej ustawy.
Kierujac sie zasadg przezornoéci na inwestora natozono obowigzek monitoringu i przedstawienia
w ramach analizy porealizacyjnej oceny oddzialywania planowanego przedsiewziecia na trwatos¢
i efektywno$¢ dziatan tagodzgcych prowadzonych na obszarze wyznaczonym w decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach wydanej dla przedsiewziecia polegajagcego na budowie
Terminalu T 2.
Dla morskich obszaréw Natura 2000 powigzanych z lokalizacjg planowanego przedsiewziecia nie
zostaty przyjete plany ochrony:
Drugim wiodacym aspektem przeprowadzonej oceny jest oddziatywanie na $srodowisko morskie
oraz cele $rodowiskowe ustanowione dla wéd w rejonie realizacji planowanego przedsiewziecia.
Oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko morskie wystapig przede wszystkim na etapie
budowy (hatas, zanieczyszczenie wody zawiesinami, odpady). Oddziatywania te bedg mieé
charakter lokalny i ograniczony w czasie. W celu ochrony srodowiska morskiego przed
zanieczyszczeniami ustalono nastepujgce uwarunkowania, iz:
— sprzet budowlany musi by¢ sprawny technicznie, a na wypadek sytuacji awaryjnej miejsce
inwestycji musi by¢ wyposazone w $rodki do zwalczania rozlewdw olejowych;
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— powstajgce w wyniku prac budowlanych odpady musza by¢ zagospodarowane zgodnie z
wymogami ustawy z 14 grudnia 2012 r. o odpadach (selektywna zbiérka odpadéw
i przekazanie uprawnionym podmiotom);
— zanieczyszczenia z jednostek ptywajgcych wykonujacych prace budowlane muszg byé
zdawane do portowych urzadzen odbiorczych zgodnie z wymogami ustawy z 16 marca 1995
r. o zapobieganiu zanieczyszczenia morza przez statki;
— plac budowy musi by¢ wyposazony w przeno$ne sanitariaty.
Inwestycja wigze sie z powstawaniem urobku, ktéry planuje sie w zaleznosci od litologii i stanu
czystosci osaddéw dennych, wybrany zostanie odpowiedni wariant sktadowania urobku, na
klapowisku morskim wskazanym przez Urzad Morski w Gdyni lub do zarefulowania brzegu w
obrebie projektowanego nabrzeza (wg rozpoznania z dostepnych informacji ok. 2-2,4 min m? to
namuty wymagajgce skladowania na klapowisku morskim ). Zgodnie z § 2 ust.3 pkt 1
rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 26 stycznia 2006 r. w sprawie trybu
wydawania zezwoleh na usuwanie do morza urobku z pogiebiania dna oraz na zatapianie w
morzu odpaddéw Ilub innych substancji armator statku fadowanego na terytorium Polski
obowigzany bedzie ztozy¢ do wtasciwego Dyrektora Urzedu Morskiego raport o oddziatywaniu
przedsiewziecia usuwania do morza urobku z poglebiania dna na $rodowisko morskie wraz ze
wskazaniem praktycznych dziatan majgcych na celu zmniejszenie ewentualnego niekorzystnego
wptywu.
Prace czerpalne bedg skutkowa¢ zmetnieniem (spadek przezroczystosci wody), ktére moze
mie¢ negatywny wplyw na rodlinnos¢ wodng. W zwigzku z powyzszym w decyzji przyjeto
uwarunkowanie, by prace czerpalne, ktére moga powodowaé zmetnienie wody byty prowadzone
poza okresem wegetacyjnym, tj. poza okresem kwiecien — maj, jak tez uwzgledniaty rekreacyjne
wykorzystanie plaz w rejonie Stogow w okresie sezonu letniego.
Zgodnie z informacjami zawartymi w Raporcie bezposrednio w rejonie planowanego
przedsiewziecie znajduje sie w rejonie zasobnym w obiekty kulturowe zalegajgce na dnie
morskim, nie mozna zatem wykluczy¢ zalegania podwodnych obiektéw o charakterze
archeologicznym. W zwigzku z powyzszym w decyzji wprowadzono wymog prowadzenia prac
pod nadzorem archeologicznym, jak tez wskazano na wymagania art. 32 i art. 33 ustawy z dnia
23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2018 r. poz. 2067 z pézn.
zmian.).
Usytuowanie i zakres planowanego przedsiewziecia, w kontekscie i w relacji do innych planowanych
przedsiewzie¢ w rejonie jego lokalizacji tj: ,Rozbudowa toru podej$ciowego z powiekszeniem jego
szeroko$ci i gleboko$ci technicznej wraz z wykonaniem obrotnicy o $rednicy 750" oraz ,Falochrony
ostonowe w Porcie Pétnocnym w Gdansku" powodujg, ze nie bedzie ono Zrédtem zmian w
falowaniu i pradach ptywowych, ktére czynitoby z przedsiewziecia czynnik istotny dla ksztattowania
brzegu morskiego w zasiegu jego oddziatywania. Wplyw falowania i pradéw ptywowych na brzeg
Zatoki w granicach oddziatywania planowanego przedsiewziecia bedzie minimalny, gdyz stan
falowania i pradéw ptywowych, jak réwniez ruch rumowiska jest juz w przewazajgcej mierze
zdeterminowany przez istniejgce i planowane elementy infrastruktury portowej i infrastruktury
dostepowej do portu.
Gospodarka odpadami na terminalu bedzie prowadzona zgodnie z obowigzujgcymi procedurami
zawartymi w ,,Portowym planie gospodarowania odpadami oraz pozostatoSciami fadunkowymi ze
statkéw" ustanowionym przez Zarzad Morskiego Portu Gdansk, ustanowiony zgodnie z ustawg z
dnia 12 wrzesnia 2002 r. o porfowych urzgdzeniach do odbioru odpadéw oraz pozostafosci
fadunkowych ze statkow. Powstajgce wody opadowe planuje sie odprowadzaé¢ do wod
portowych po ich podczyszczeniu.
Ze wzgledu na potozenie planowanej inwestycji na obszarze morskim nie wystgpiag bezposrednie
oddziatywania na wody podziemne. Obszar Zatoki Gdanskiej jest strefg ascenzyjnego drenazu
wdd poziomu kredowego (poddennego doptywu wod podziemnych do morza). Roéznica ci$nien
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hydrostatycznych powoduje, ze nie zachodzi ryzyko wnikania zanieczyszczen wéd morskich do
wod podziemnych tego poziomu. W zwigzku z tym nie przewiduje sie¢ mozliwosci wystgpienia
zanieczyszczenia gtebszych warstw wéd podziemnych. Funkcjonowanie rozbudowanego
terminalu nie bedzie zwigzane z: wprowadzaniem zanieczyszczen do wéd podziemnych lub do
ziemi oraz zwiekszonym poborem wéd podziemnych. W zwigzku z tym nie bedg wystepowac
bezposrednie oddziatywania na srodowisko hydrogeologiczne, zasoby ilosciowe i jakosciowe wod
podziemnych wystepujacych na zapleczu ladowym w rejonie planowanej inwestyc;ji.
W obrebie wéd portowych w okresie budowy, w zwigzku z prowadzeniem prac pogiebiarskich
nastgpi okresowe zwiekszenie koncentracji substancji biogennych, zawiesin, spadek
przezroczysto$ci wody. Najpowazniejszym zagrozeniem, o lokalnym zasiegu, mogg by¢ rozlewy
substanciji olejowych lub innych szkodliwych substancji chemicznych. Przestrzeganie rezimow
technologicznych i wykorzystanie sprawnego sprzetu zminimalizuje ryzyko zanieczyszczenia
akwenu. Oddziatywanie w czasie fazy eksploatacji bedzie pochodzi¢ od wéd opadowych,
odprowadzanych po podczyszczeniu do wod portowych.
Stad tez w decyzji wskazane zostaty uwarunkowania zwigzane z gospodarkg tymi wodami.
Planowane przedsiewziecie nie znajduje sie na obszarze stref ochronnych uje¢ woéd ani na
obszarze ochronnym zbiornikéw wod $rédlgdowych. Nie jest tez zlokalizowane na obszarze
bezposredniego zagrozenia powodzig w rozumieniu art. 16 pkt 34 Ustawy z dnia 20 lipca 2017 r.
Prawo wodne (tekst jedn. Dz. U. z 2018, poz. 2268 ze zm.).
Planowane przedsiewziecie bedzie realizowane poza Jednolitymi Cze$ciami Wod Podziemnych.
Planowane przedsiewziecie bedzie realizowane w obrebie akwenu Zatoki Gdariskiej. Zgodnie z
obowigzujgcym Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (przyjetego
rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r.), jest to obszar jednolitej czesci
woéd powierzchniowych przejsciowych Zatoka Gdanska Wewnetrzna o kodzie PLTW IV WB4,
ktorej status okreslono jako naturalna cze$¢ woéd o ztym stanie. Gtéwnym celem $rodowiskowym
ustalonym dla analizowanej JCWP jest dobry stan ekologiczny i dobry stan chemiczny wod. Dla
osiagniecia celéw $rodowiskowych wskazanych powyzej w PGW (2016) uzyskano derogacje -
odroczenie do 2027 roku koniecznosci osiggniecia dobrego stanu ekologicznego i dobrego stanu
chemicznego.
Planowane przedsiewziecie bedzie oddzialywaé na JCWP na etapie budowy i funkcjonowania
inwestycji.
Na etapie budowy oddziatywania dotycza przede wszystkim przeksztatcehh morfologicznych dna:

= fizyczna likwidacja fragmentu dna poprzez zaladowienie obszaru o maksymalnej

powierzchni 80 ha (tgcznie 3 etapy realizacji przedsiewziecia),
= przeksztatcenie w miejscu utworzenia toru wodnego, o powierzchni ok. 38 ha w
efekcie pogtebienia.

Ponadto roboty czerpalne i budowlane beda powodowaly okresowy wzrost zmetnienia wody oraz
fizyczng likwidacjg bentosu: trwatg w obrebie zalgdowianego dna i okresowg w obrebie toru
wodnego. Procentowy ubytek powierzchni dna w obrebie JCWP Zatoka Gdariska Wewnetrzna w
wyniku zalgdowienia fragmentu dna bedzie niewielki -0,1%, natomiast przeksztatcenie dna w
wyniku budowy toru wodnego obejmie obszar -0,05%.
Na etapie budowy mozliwe jest réwniez okresowe pogorszenie parametréw fizyko-chemicznych
wody (wzrost zmetnienia) zwigzane z robotami czerpalnymi dla potrzeb budowy nowego toru
wodnego. Oddziatywanie to bedzie jednak chwilowe oraz zlokalizowane miejscowo w zwigzku z
tym nie bedzie powodowa¢ zagrozenia nieosiggniecia celéw srodowiskowych ustalonych w PGW
(2016).
Planowane przedsiewziecie nie powinno réwniez oddziatywa¢ na cele srodowiskowe ustalone dla
obszaréw chronionych.
Oddziatywania na cele $rodowiskowe JCWP przejSciowej Zatoka Gdariska Wewnetrzna na
etapie funkcjonowania beda dotyczyly:
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» gospodarki wodami opadowymi z terenu DCT,

+ utrzymywania toru wodnego (okresowe pogtebianie).

Wody opadowe odprowadzane z terendw przemystowych muszg spetniaé wymogi ustalone w
sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu Sciekow w do wéd lub do ziemi, oraz
w sprawie substancji szczegoélnie szkodliwych dla srodowiska wodnego.

Obecnie, funkcjonowanie przedsiebiorstwa DCT Gdansk S.A. nie powoduje przekroczenia
dopuszczalnych zawarto$ci zawiesiny ogélnej oraz weglowodorow ropopochodnych. Uzyskane
wyniki sg znacznie ponizej dopuszczalnych wartosci (zaréwno w stosunku do wymagan
rozporzadzenia z 2014, jak i z 2019 r.).

W zwigzku z tym planowana rozbudowa terminalu kontenerowego nie spowoduje istotnego
obcigzenia woéd JCWP dodatkowych zanieczyszczen wprowadzanych do woéd i nie zagraza
mozliwosci osiagniecia celéw srodowiskowych ustalonych w ,Planie gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Wisly", przyjetym rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika
2016 r. (Dz. U. z 2016 poz. 1911 i 1958).

Na podstawie udostepnionych przez PGW Wody Polskie map zagrozenia powodziowego i map
ryzyka powodziowego wykonanych z uwagi na wymagania ustawy Prawo wodne, a majgcych
swe 2zrodto w dyrektywie 2007/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika
2007 r. w sprawie oceny ryzyka powodziowego i zarzadzania nim, mozna stwierdzi¢, ze obszar
przedsiewziecia nie znajduje sie wstrefie zagrozenia powodzig, gdyz maksymalny
przewidywany poziom morza wtym rejonie, w odniesieniu do sytuacji powodziowej
o prawdopodobienstwie 0,2%, szacowany jest na 2,5 m, a rzedna nabrzeza terminalu wynosic¢
bedzie 3,0m izostata wyznaczona natakim wiasnie poziomie réwniez zuwagi
na dtugookresowe przewidywania co do poziomu morza i wezbran sztormowych.

Odnosénie do innych oddzialywan, w tym emisji, znaczenie w kontekscie rozstrzygniecia sprawy
posiadajg nastepujgce zagadnienia:

Jak wynika z wynikéw badan prowadzonych w otoczeniu przedsiewziecia rejon Portu Gdanskiego
jest zasobnym archeologiczne akwenem polskiego wybrzeza Battyku. Biorgc zatem pod uwage
znaczng powierzchnie zajmowang przez planowang inwestycje (ponad 130 ha) mozna
spodziewac sie wystepowania tu nieodkrytych dotgd zabytkéw archeologicznych. W zwigzku
ztym przed podjeciem prac budowlanych ipogtebieniowych nalezy wykona¢ sondowania
sonarowe w celu rozpoznania ewentualnych obiektéw kulturowych wystepujgcych na dnie
morskim na terenie inwestycji. Niezaleznie odtego wszelkie prace polegajace na ingerencji
wdno, wtym prace pogtebiarskie odbywaésie powinny przy zapewnieniu nadzoru
archeologicznego.

Rozpoznania takiego wymagajg réwniez potencjalne pozostatosci militarne.

Zarowno podczas normalnego funkcjonowania terminala, jak i wwypadku zaistnienia
ewentualnych sytuacji awaryjnych nie wystapia zadne oddziatywania na obiekty zabytkowe objete
ochrong prawna.

Etapowa budowa Terminalu T3 bedzie kilkulethnim okresem zmian w uzytkowaniu
i zagospodarowaniu terenu planowanego Terminalu. Spowoduje ono catkowite przeksztatcenie
ok. 80 ha terenu przeznaczonego pod nabrzeze portowo-przetadunkowe i skfadowe.
Po przeprowadzeniu zalgdowienia nabrzeza, realizacji infrastruktury technicznej zostang
zabudowane obiekty izainstalowane urzadzenia niezbedne do obstugi Terminalu. Wszystkie
roboty bedag prowadzone przy nieprzerwanej eksploatacji istniejagcego Terminalu T1 iT2.
Podczas rob6t budowlanych nie przewiduje sie jakichkolwiek ograniczen i barier w uzytkowaniu
sgsiednich terenéw portowych, laséw komunalnych oraz terenéw rekreacyjnych. Jednak mozna
uznaé, ze w wyniku prowadzenia prac, ktére wigza¢ sie bedg zruchem jednostek, praca
pogtebiarki i srodkéw transportu, emisjg hatasu w relatywnie niewielkiej odlegtosci od plazy
i kgpieliska w Stogach ich atrakcyjno$c¢ rekreacyjna potencjalnie moze ulec obnizeniu. Z tych
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powodoéw w decyzji wskazano na konieczno$¢ uwzglednienia w harmonogramie prac okresu
letniego sezonu turystycznego i unikania zaktécen w funkcjonowaniu kapieliska.

Odbidr wizualny z terenu plazy i kapieliska w Stogach bedzie zdominowany w fazie eksploataciji
przez sgsiedztwo duzego obiektu portowego planowanego Terminala T 3, ktérego obecnosé
stanie sie bardzo bliska i dominujgca w analizowanym pasie wybrzeza. Pomimo dotrzymania
obowigzujacych dopuszczalnych norm jakosci $rodowiska w zakresie hatasu i zanieczyszczen
powietrza na terenach wykorzystywanych rekreacyjnie (plaza i kgpielisko), nieodlegta obecnosé
silnych dominant industrialnych, stata obecno$¢ iruch duzych jednostek plywajgcych
(kontenerowce, holowniki), atakze specyfika hatasu przemystowego bedzie wptywac
na zachowania turystow i mieszkancow w strefie przybrzeznej i wptywac¢ naich zachowania
i wybory, wtym mozliwg rezygnacje z wypoczynku na tym terenie. Wydaje sie jednak, ze juz
obecny poziom natezenia ww. czynnikbw wskazuje na fakt, ze sgsiedztwo takie nie jest
postrzegane jako ucigzliwo$é, a nawet moze by¢ atrakcja. W odniesieniu do laséw nadmorskich
(nawydmowych) w sgsiedztwie inwestycji, wykorzystywanych jako tereny spacerowe
i rekreacyjne, funkcjonowanie przedsigwziecia nie bedzie wywierato istotnego wptywu
na dotychczasowy sposéb ich uzytkowania.

Zasadniczym $rodkiem minimalizujacym oddziatywanie na ludno$¢ i warunki zycia ludzi jest
wybor wariantu realizacji Terminalu T 3 na wodach morskich.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest naterenie Portu Poéinocnego ibedzie potaczona
kompozycyjnie z juz istniejgcymi elementami krajobrazu, jakimi jest istniejace nabrzeze DCT
z suwnicami i placami sktadowymi konteneréw. Sg to elementy tworzgce caly zespdt cech
charakterystycznych dla krajobrazu Portu Pétnocnego. Z pewnoscig caty zespét portu, kidrego
czesScig bedzie réwniez projektowane nabrzeze z infrastruktura i cumujgcymi statkami, bedzie
stanowit silng dominante we wnetrzu widokowym tej czesci Zatoki Gdanskiej. Jednak nowe
elementy w krajobrazie beda jednoznacznie identyfikowane zfunkcja portowg, ktora jest
przypisana temu rejonowi strefy brzegowej. Pod woda w wyniku zmian batymetrii dna wystgpi
antropizacja krajobrazu podwodnego w sasiedztwie istniejagcego juz akwenu wodnego
wykorzystywanego przezterminal T 1, oraz dalsza antropizacja krajobrazu podwodnego
klapowiska na Zatoce Gdanskiej. Niezaleznie od sposobu przeprowadzenia budowy zatozy¢
nalezy, ze wystgpi wptyw na walory krajobrazowe, gtéwnie ze wzgledu na: prowadzenie prac
zwigzanych z pogtebianiem ize sztucznym zalgdowieniem obszaru akwenu morskiego
na powierzchni ok. 80 ha. Cze$¢ ztych dziatan, zwigzanych stricte z pracami budowlanymi
bedzie mie¢ charakter krotkotrwaty i przemijajacy, jednak w efekcie koncowym, po zakonczeniu
budowy nabrzeze wraz z infrastrukturg Terminalu bedzie stanowi¢ nowy, catkowicie sztuczny,
antropogeniczny fragment wybrzeza morskiego, stanowiacy silng dominante w krajobrazie.
Tereny portowo-przemystowe w Gdansku cechujg sie krajobrazem typowo indrustrialnym, silnie
przeksztatconym, ktéry znajduje sie pod wptywem nasilajgcej sie antropopresji. Planowany
Terminal T 3 bedzie wpisywac sie zarédwno pod wzgledem struktury funkcjonalno-przestrzennej
jak i fizjonomii krajobrazu w dotychczasowy obszar Portu Pétnocnego w Gdansku. Rozwéj Portu
Potnocnego istotnie zmienit krajobraz analizowanej cze$ci wybrzeza w rejonie dzielnicy Stogi.
W miejscu plazy i zalesionych wydm oraz czesci akwenu powstaty nabrzeza i place sktadowe
oraz obiekty kubaturowe, atakze infrastruktura komunikacyjna (droga dojazdowa, drogi
wewnetrzne itor kolejowy). Z punktu widzenia estetyki wybitnie industrialnego krajobrazu
portowego, planowana rozbudowa DCT nie pogorszy stanu obecnego. Przedsiewzigcie to
wpisuje sie w zamierzenia i strategie inwestycyjne, jednoczesnie zachowujgc bez zmian
powierzchnie Iagdowe w sasiedztwie. Realizacja inwestycji wplynie natomiast na dalsze
zwiekszenie powierzchni zajmowanej przez ten typ krajobrazu antropogenicznego i powstanie
nowych specyficznych form uksztattowania nabrzeza.
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Planowane prace budowlane oraz niezbedny zakres przebudowy infrastruktury, nie beda
powodowac istotnych negatywnych oddziatywan na istniejace obiekty izagospodarowanie
sasiednich terenow. Nie przewiduje sie wptywu na dobra materialne.

W sasiedztwie planowanej inwestycji znajdujg sie dobra materialne bedgce elementami
zagospodarowania istniejgcego terminalu DCT. Urzadzenia takie jak suwnice przetadunkowe
i dzwigi, budynki, place sktadowe wraz z wyposazeniem, sa integralnie zwigzane z dziatalno$cia
przetadunkowg terminalu i po jego rozbudowie stang sie elementami funkcjonalnie zwigzanymi
z planowang inwestycjg. Nie przewiduje sie wzwigzku ztym jakiegokolwiek negatywnego
oddziatywania na dobra materialne.

Funkcjonowanie rozbudowanego Terminalu DCT pozwoli na wzrost warto$ci przylegtych terenéw
portowych i przyczyni sie do dalszego wymiernego wzrostu funkcjonalnoéci i konkurencyjnosci
Portu Gdanskiego. Realizacja przyspieszy budowe innych waznych inwestycji, w tym m.in. mostu
kolejowego przez Martwg Wiste i in.

Przedsiewziecie nie bedzie miato rowniez wptywu na rybotéwstwo przybrzezne, gdyz akweny
sgsiadujgce z portem nie sg wykorzystywane jako towisko.

W czasie realizacji Terminalu T 3 lokalne oddziatywania o charakterze okresowym beda
obejmowac: emisje hatasu zwigzanego z pracg sprzetu i maszyn budowlanych, samochodéw
oraz jednostek plywajgcych; wibracje pochodzace z placu budowy; zanieczyszczenie powietrza
spowodowane wzmozonym ruchem ciezkiego sprzetu budowlanego i transportu; wzrost poziomu
zmetnienia wody (ograniczenie przezroczysto$ci) powodowany pracami = zwigzanymi
z pogtebianiem i sktadowaniem urobku na terenie zalgdawiania — planowanego terminala. Beda
to oddzialtywania czasowe, krotkotrwate, o ograniczonym zasiegu, wystgpia na terenie budowy
oraz bedg dotyczyty gitébwnie grupy wykonawcéw, a ucigzliwosci dla pracownikéw beda
niwelowane przez $rodki ochrony osobistej, wynikajgce z przepisow bhp oraz odpowiednig
organizacje robo6t. Plaza na Stogach i kapielisko morskie pozostang poza bezposrednig strefg
prac zwigzanych z realizacjg inwestycji, natomiast z uwagi na stosunkowo nieduzg odlegto$é
w stosunku do jej poszczegéblnych elementédw odczuwalne moga by¢ ucigzliwosci zwigzane
przede wszystkim z : hatasem emitowanym podczas prowadzonych prac, wzrostem metnosci
wody morskiej, pogorszeniem panoramy widokowej na morze, jak iurzadzenia, pojazdy
i jednostki ptywajgce uczestniczgce w pracach budowlanych.

W czasie funkcjonowania Terminalu T 3 oddzialywania bedg obejmowaé: hatas zwigzany z praca
urzagdzen przetadunkowych isrodkéw transportu; emisje zanieczyszczenh powietrza;
odprowadzanie podczyszczonych wod opadowych do basenu portowego; trwate zaktocenie
otwarcia widokowego z pasa plazy i wydm na akwen wod Zatoki Gdanskiej. Najblizsza zabudowa
mieszkaniowa znajduje sie w odlegtosci  okoto 1,7 km  na potudnie  pod planowanego
przedsiewziecia w dzielnicy Stogi, w rejonie Pustego Stawu. Na terenie tym nie wystgpiag
jakiekolwiek oddziatywania na klimat akustyczny spowodowane funkcjonowaniem planowanej
inwestycji. Wptyw funkcjonowania planowanej inwestycji na warunki zycia mieszkancow Stogéw,
uwzgledniajac przewidywany stan srodowiska w miejscach statego zamieszkania, jak i w obrebie
terendéw rekreacyjnych, nalezy w zwigzku z tym uznacC za nieznaczny. Na terenach tych nie
wystgpig przekroczenia dopuszczalnych standardéw jakosci $rodowiska. Bliska odlegtosc
nabrzezy portu, urzadzen przetadunkowych, ruch duzych statkéw kontenerowych, a takze
emitowany hatas izanieczyszczenia powietrza (pomimo zachowania dopuszczalnych norm)
moga wywiera¢, subiektywnie, wptyw na warunki wypoczynku ludzi i postrzeganie atrakcyjnoéci
nadmorskiej przestrzeni rekreacyjne;.

W tym kontekscie zasadniczym srodkiem minimalizujacym oddziatywanie stato sie ograniczenie
skali inwestycji i jej przestrzenne zmniejszenie przez inwestora w toku postepowania,
motywowane m.in. sgsiedztwem nadmorskiej przestrzeni rekreacyjnej ioczekiwaniami
spotecznymi, wyrazonymi w czasie konfliktu z wiladzami Miasta Gdariska wokét zmian
dokumentéow planistycznych Miasta Gdanska w kierunku zwigkszania powierzchni
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przemystowych. W toku postepowania materiat dowodowy w sprawie zostat wzbogacony o
wizualizacje Terminalu z rejonu plazy oraz analize ww. konfliktu, ktére zostaty wziete pod uwage
przy rozstrzyganiu sprawy.
Prowadzenie robdt budowlanych zwigzanych z przygotowaniem terenu i realizacjg planowanego
przedsiewziecia powodowaé bedzie powstawanie odpadéw. Wymaga to od wykonawcéw robét
prowadzenia gospodarki odpadami zgodnej z przepisami ustawy o odpadach. Dziatania
przygotowawcze wraz z fazg realizacji inwestycji beda zrodtem powstawania odpadéw, ktére
muszg by¢ usuniete zrejonu planowanego przedsiewzigecia, posegregowane, wiasciwie
dla okreslonych grup irodzajow, przejsciowo magazynowane lub wykorzystane. Zgodnie
z ustawg o odpadach zasadg prawidiowej gospodarki odpadami jest zapobieganie ich
powstawaniu lub minimalizacja ich ilosci, usuwanie z miejsc powstawania oraz wykorzystywanie
lub unieszkodliwianie odpadéw w sposéb zapewniajgcy ochrone zdrowia izycia ludzi
oraz ochrone $rodowiska. Odnosnie do kwestii mas ziemnych, {j. urobku z pogtebienia
oraz materiatu wykorzystywanego do zalgdowienia, nie mozna wykluczyé, ze strumienie tych
substancji beda przynajmniej czesciowo podlegaly przepisom ustawy o odpadach. Jak wynika
bezposrednio z art. 2 ustawy o odpadach, jej przepiséw nie stosuje sie do:

e niezanieczyszczonej gleby iinnych materiatbw wystepujgcych w stanie naturalnym,
wydobytych w trakcie robét budowlanych, pod warunkiem, 2ze materiat ten zostanie
wykorzystany do celéw budowlanych w stanie naturalnym na terenie, na ktérym zostat
wydobyty;

e osadéw przemieszczanych w obrebie wéd powierzchniowych wcelu zwigzanym
z gospodarowaniem wodami lub drogami wodnymi, zarzgdzaniem wodami lub urzadzeniami
wodnymi lub ochrong przed powodzig badZ ograniczaniem skutkéw powodzi i susz,
rekultywacja, refulacjg, pozyskiwaniem lub uzdatnianiem terenu, jezeli osady te nie sg
niebezpieczne.

Analizy dostepne natym etapie rozpoznania wskazujg jednak na duze prawdopodobienstwo

braku koniecznosci zastosowania procedur gospodarki odpadami. Dostepne badania wskazuja

na fakt, ze osady w obrebie portu w Gdansku nie sg zanieczyszczone. Swiadczg o tym badania
cytowane m.in. w raportach o oddziatywaniu na srodowisko, jak i podawane przez ZMPG SA.

Kubature robét czerpalnych wramach planowanego przedsiewzigcia oszacowano

na 4 000 000 m3 (ok. 10 000 000 ton). Wedtug rozpoznania, ktére wynika z informaciji dostepnych

dla przedsiewzie¢ planowanych do realizacji w rejonie przedmiotowego przedsiewziecia 50-60%

tej objetosci (2—2,4 min m®) stanowig namuty wymagajgce sktadowania na klapowisku morskim,

a 40-50% piaski (1,6-2 min m®) nadajgce sie do wykorzystania przy zalgdowieniu akwenu

morskiego. Z kolei zalgdowienie 80 ha akwenu morskiego, ktérego srednia gteboko$é wynosi

obecnie ok.7 m dorzednej nabrzeza terminalu wynoszacej 3 m n.p.m. bedzie wymagaé
wypetnienia  kubatury ok. 10 000 000 m® masami ziemnymi iskalnymi, materiatami
konstrukcyjnymi, elementami wzmacniajacymi itp.

Obecnie gospodarka odpadami w fazie eksploatacji DCT realizowana jest na podstawie zasad

ogolnych wynikajgcych z przepisoéw, a w szczegolnosci z ustawy o odpadach oraz na podstawie

decyzji Marszatka Wojewodztwa Pomorskiego, DROS-S0.7243.8.2007.EZ, z7.4.2017r.

w sprawie pozwolenia na wytwarzanie odpadéw powstajgcych w wyniku eksploatacji instalaciji,

jak réwniez na podstawie zatwierdzonego decyzjg Marszatka Wojewodztwa Pomorskiego
nr DROS-S0.7240.10.2017 z dnia 03.10.2017 r. ,Portowego planu gospodarowania odpadami
oraz pozostatosciami tadunkowymi ze statkéw" zatwierdzonym ustanowionego przez Zarzad

Morskiego Portu Gdansk zgodnie z ustawg z dnia 12 wrzesnia 2002 r. o portowych urzgdzeniach

do odbioru odpadoéw oraz pozostatosci tadunkowych ze statkéw (Dz.U.2002.166.1361 ze zm.).

Terminal kontenerowy DCT jest jednym 2z niewielu polskich przedsiebiorstw, ktore jest

zarejestrowane w systemie EMAS (Nr w rejestrze EMAS: PL 2.22-007-80), co stanowi dodatkowg
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gwarancje starannosci zarzadzania $rodowiskowego. Postepowanie z odpadami regulowane jest
przez procedure DCT/DOC/SC/7.01 ,Zasady gospodarowania odpadami na terenie DCT”.

Planowane przedsiewziecie charakteryzuje sie najwiekszg podatnoscia na takie czynniki lub
zagrozenia zwigzane ze zmianami klimatycznymi jak: wzrost poziomu morza; ekstremalne opady
deszczu; maksymalna predko$¢ wiatru; burze/sztormy. Jest to spowodowane usytuowaniem
planowanego przedsiewziecia na obszarze morskim, w strefie przybrzeznej, charakteryzujgcej sie
wystepowaniem gwattownych zjawisk pogodowych mogacych spowodowa¢ okresowe utrudnienia
przy jego realizacji ieksploatacji oraz stopniowym wzrostem poziomu morza, zwigzanym
z globalnym ociepieniem. W wyniku przeprowadzonej oceny ryzyka wystgpienia zagrozen
dla planowanej inwestycji zwigzanych ze zmiang klimatu mozna stwierdzié, ze najwiekszym
prawdopodobiefstwem cechujg sie zdarzenia o nieistotnym wptywie na zagadnienia zwigzane
gtéwnie ze srodowiskiem naturalnym iczynnikami spotecznymi. Natomiast zagrozenia, ktére
mogtyby skutkowaé duzym i drastycznym wplywem na przedsiewziecie, ktdére mogtyby znaczgco
utrudni¢ jego budowe lub eksploatacje, charakteryzujg sie bardzo matym prawdopodobienstwem.
Ryzyko dla czynnikéw/zagrozern zmian klimatycznych, dla ktérych planowane przedsiewziecie
charakteryzuje sie najwigkszg podatnoscig w trakcie jego realizacji tj.: ekstremalne opady
deszczu, maksymalna predkos¢ wiatru, burze/sztormy — mozna oszacowad co najwyzej jako
$rednie, niezagrazajgce jego wykonalnoéci, awymagajace jedynie dodatkowych dziatan
interwencyjnych, z zachowaniem ciggtosci dziatan. Dziataniami interwencyjnymi bedag
przed wszystkim: zabezpieczenie terenu budowy isprzetu budowlanego w przypadku
wystgpienia ostrzezen o mozliwosci wystgpienia ekstremalnych zjawisk pogodowych
oraz naprawa ewentualnych uszkodzen po ich ustgpieniu. W trakcie eksploatacji czynnikami,
ktére moga wptyngé najego trwato$¢ oraz utrudni¢ jego uzytkowanie sg przede wszystkim
maksymalne predkosci wiatru, ekstremalne zlodzenia oraz burze/sztormy, mogace powodowac
uszkodzenia nabrzezy iich wyposazenia (pachotéw, odbojnic, latarni), sptycenia toru wodnego,
zaktéecenia ruchu statkéw czy czasowego wytaczenia z eksploatacji. Jednak ryzyko zwigzane
z tymi zmianami mozna okresli¢ co najwyzej jako $rednie, niezagrazajace jego wykonalnosci
a wymagajace jedynie dodatkowych dziatann interwencyjnych (naprawa uszkodzen nabrzezy
i uzupetnienie ich wyposazenia, prace podczyszczeniowe toru wodnego).

Nie przewiduje sie negatywnego wplywu przedsiewziecia naklimat oraz klimatu
na przedsiewziecie. Inwestycja nie jest wznacznym stopniu narazona na skutki wynikajace
ze zmian klimatu aniryzyka uszkodzenia naskutek dziatania ekstremalnych zdarzen
pogodowych. Natomiast jest dostosowana do pracy w zmiennych warunkach pogodowych
(gwattowne opady, sztormy itd.), co w znacznym stopniu wyeliminuje ryzyko uszkodzenia.
Przedsiewziecie nie bedzie w istotny sposéb wplywacé na globalne zmiany klimatyczne. Gtéwnym
zrédtem emisji gazéw cieplarnianych bedzie spalanie paliw (olej napedowy) w silnikach srodkow
transportu i maszyn roboczych orazjednostek plywajacych przy realizacji i eksploatacii
planowanej inwestycji. Wielko$¢ emisji zwigzana zbudowg ieksploatacja terminala -
w konteksécie globalnego ocieplenia i zmian klimatu bedzie miata znaczenie pomijaine.
Woprowadzanie zanieczyszczen do powietrza zwigzane z eksploatacjg nowego terminalu oraz
catosci zakladu DCT Gdanisk SA nie bedzie powodowaé przekroczen warunkéw okreslonych
w przepisach (wartosci odniesienia oraz wartosci dopuszczalne substanciji w powietrzu) — emisja
zanieczyszczen pytowych igazowych do powietrza nie bedzie powodowata przekroczenia
standardow jakosci powietrza poza terenem zakfadu.

Emisja zDCT bedzie miata przede wszystkim charakter niezorganizowany, pochodzgcy
przede wszystkim zruchu jednostek plywajacych oraz urzadzen imaszyn do manipulacii
kontenerami, zasilanych silnikami diesla. W przypadku planowanego przedsiewziecia
przewidywane jest zastosowanie w calo$ci suwnic zasilanych elektrycznie, z ktérych emisja
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bedzie zachodzi¢ jedynie w przypadku awarii =zasilania ikoniecznosci uruchomienia
zainstalowanych na nich agregatéw pradotworczych.

Budowa i eksploatacja Terminalu nie wigze sie z korzystaniem z urzgdzen, ktére emitujg
promieniowanie niejonizujace i sg zrédtem pola elektromagnetycznego, ktére miatoby znaczenie
dla oddziatywania T 3 na Srodowisko.

W trakcie budowy lub eksploatacji terminalu DCT moze dochodzi¢ do sytuaciji, ktére maja
charakter awarii lub innego zagrozenia dla $rodowiska, takich jak: pozary, wybuchy izwigzane
znimi emisje, wycieki do gleby iwod, emisje do atmosfery chemikaliow, awarie urzadzen
zabezpieczajgcych lub redukujgcych zrzuty zanieczyszczen do $rodowiska; zakitécenia
w dostawie wody, pradu, gazu i innych mediéow. Zdarzenia te moga by¢ skutkiem kolizji statku
z nabrzezem lub statku ze statkiem, moga byé one wywotane uderzeniem kontenera wskutek
powyzszych lub innych zdarzen — woéwczas moze dojs¢ do wycieku paliwa lub zawartosci
konteneréw, moze réwniez dojs¢ do uszkodzenia nabrzeza, w skrajnym przypadku
do uszkodzenia/przewrécenia suwnicy itp. Zdarzenia, ktére moga skutkowac wywotaniem pozaru
mogg byé réwniez spowodowane przez prace podwykonawcow, np. przez nieprawidiowe
wykonywanie prac pozarowo hiebezpiecznych. Czynnikiem naturalnym, ktéry mégtby zagrazaé
terminalowi jest réwniez powo6dz, a w fazie budowy zagrozeniem specjalnym jest to wynikajace
z potencjalnego zalegania na dnie lub pod dnem przedmiotow wybuchowych pochodzenia
wojskowego. Terminal nie jest przedmiotem przepiséw o powaznych awariach, gdyz substancje
niebezpieczne, ktére sg sktadowane naterminalu znajdujg sie tu w trybie transportowym
i podlegajg przepisom zwigzanym z przemieszczaniem materiatéw niebezpiecznych po drogach
wodnych, kotowych i kolejowych (IMDG, ADR, RID).

Procedury i instrukcje oraz inne dokumenty wewnetrzne opisujgce sposéb zapobiegania
awariom, przygotowania do ewentualnej awarii oraz reagowania na awarie sg elementami
zarzgdzania zakiadem — réwniez w ramach systemu zarzgdzania $rodowiskowego zgodnego
zwymaganiami Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1221/2009
z 25 listopada 2009 r. w sprawie dobrowolnego udziatu organizacji w systemie ekozarzadzania
i audytu we Wspédlnocie (EMAS). W zwigzku z tym podlegajg okresowym audytom wewnetrznym
i zewnetrznym oraz ogélnej zasadzie ciggtego doskonalenia, co oznacza, ze sg przedmiotem
modyfikacji, dostosowania do potrzeb, zwiekszenia ich wtasciwosci, skutecznosci i praktycznosci.
Podczas rozbudowy Terminalu DCT, gtéwnymi zrodtami awarii i wypadkdéw oraz wynikajgcych
z nich zagrozen moze by¢ praca jednostek ptywajacych, pogtebiajacych akwen Portu Pétnocnego
oraz refulujgcych pozyskany urobek w celu zaladowienia pirsu terminalowego. Zdarzenia
awaryjne zwigzane z pracg jednostek ptywajgcych mogg prowadzié do zanieczyszczenia wod
niewielkimi rozlewami ropopochodnych (paliw). Port Pétnocny posiada odpowiednie wyposazenie
m.in. w postaci fapaczki przeciwrozlewowej, zapér ptywajgcych oraz sorbentéw do usuwania
ropopochodnych z akwenow portowych. W obrebie terenéw Igdowych lub zalgdowionych
ewentualne drobne wypadki i niewielkie uwolnienia réznego rodzaju substancji nie bedg wptywaé
na stan $rodowiska. Przedsiebiorstwa wykonujgce prace budowlano—montazowe powinny by¢
wyposazone w sprzet do usuwania skutkdéw niewielkich zdarzen awaryjnych tego rodzaju.
Generalnie terminal kontenerowy przeznaczony jest do przetadunku towaréow w kontenerach
wrelacjach statek lad iodwrotnie. Podstawowy asortyment stanowig materialy niepalne
lub trudno zapalne przemieszczane w kontenerach tj. opakowaniach niepalnych. Sktadowanie
zorganizowane jest w postaci blokéw wydzielonych pasami komunikacyjnymi. Taka organizacja
oraz asortyment pozwala wykluczy¢é duze zagrozenie awarig, czy zagrozenie pozarowe.
Kontenery ztadunkami niebezpiecznymi bedg sktadowane w wyznaczonym miejscu, zgodnie
z zasadami przyjetymi przy transporcie konteneréw ztfadunkami niebezpiecznymi, terminal
bedzie wyposazony w ciggniki zwanng odstawczg na kontenery ciekngce. W przypadku
stwierdzenia wycieku kontener bedzie umieszczany w wannie — zebrany odciek bedzie

RDOS-Gd-W00.420.125.2018.AT. 11 Strona 34 z 49



traktowany jako odpad ibedzie przekazywany do uprawnionych podmiotéw do przetworzenia
lub unieszkodliwienia.

Ochrona pozarowa terminalu bedzie realizowana w oparciu o:

e rozwigzania techniczne obiektow spetniajgce wymagania przepiséw z zakresu ochrony
przeciwpozarowej, w tym drogi pozarowe na placach,

e sie¢ hydrantowg zapewniajgcag wymagang ilos¢ wody do celéw gashiczych,

¢ instalacje wykrywania i przekazywania informacji na temat zagrozen do punktéw dyzurnych,

e przeszkolong i zapoznang z zagadnieniami ochrony przeciwpozarowej zatoge,

e wspoiprace z Portowg Strazg Pozarng ,Florian” w zakresie ratownictwa i dyzuréw w trakcie
przetadunku materiatéw niebezpiecznych.

Do postepowania z kontenerami z substancjami niebezpiecznymi zostang zastosowane zasady

i przepisy postepowania wynikajgce z:

e miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu SOLAS uchwalonej w dniu 1
listopada 1974 przez Miedzynarodowg Konferencje ds. Bezpieczeristwa Zycia na Morzu
(Miedzynarodowy kodeks tadunkéw niebezpiecznych IMDG),

e miedzynarodowej konwencji sporzadzonej w Genewie dnia 30 wrzeénia 1957 r. dotyczacej
drogowego przewozu towardw i tadunkéw niebezpiecznych (ADR),

e konwencji z dnia 9.05.1980 r. 0 miedzynarodowym przewozie kolejami (COTIF) (Regulamin
dla miedzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych) (RID).

Odpowiednie przygotowanie do sytuacji awaryjnych, wtym pozaru, prowadzi do tego,

Ze ograniczone zostang wielko$¢ oraz zasieg emisji wynikajacych ze zdarzenia awaryjnego.

Nowe obszary objete dziatalnoscig DCT zostang réwniez objete wdrozonym w DCT systemem

zarzadzania $rodowiskowego, w tym m.in. procedurg ,Gotowos$¢ na awarie ireagowanie

na awarie srodowiskowe i energetyczne”, ktéra obejmuje zabezpieczenia i sposob postepowania

w sytuacjach takich jak:

— pozary, wybuchy izwigzane z nimi emisje oraz wptyw $ciekéw pozarowych na zbiorniki
wodne,

— wycieki do gleby i wéd / emisje do atmosfery chemikaliow,

— awarie urzadzen zabezpieczajgcych lub redukujgcych zrzuty zanieczyszczen do srodowiska,

— zakiécenia w dostawie wody, pradu, gazu i innych mediow,

— zagrozenia zwigzane z okoliczna faung i florg,

— inne niekontrolowane uwolnienia energii i substancii;

W DCT obowigzuje ponadto wpisujgcy sie w ww. plan ogélnoportowy ,Plan zwalczania zagrozen

i zanieczyszczen wéd basenu portowego (DCT/DOC/SC/27.04)".

Oddziatywania fazy likwidacji przedsiewziecia sg poréwnywalne 2z wyzej opisanymi

oddziatywaniami fazy realizacji przedsiewziecia, z tg réznicg, ze znaczgcym oddziatywaniem tej

fazy bedzie gospodarka odpadami powstatymi z rozbiérek obiektow budowlanych. Szczegdtowa
ocena w tym zakresie, z uwagi na wieloletni horyzont czasowy funkcjonowania infrastruktury
zwigzanej z przedsiewzieciem, nie jest obecnie celowa.

Zgodnie z trescig art. 66 ust. 1 pkt 3 lit. b ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego

ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie s$rodowiska oraz o ocenach oddziatywania

na srodowisko, w brzmieniu obowigzujacym od dnia 1 stycznia 2017 r., raport o oddziatywaniu
planowanego przedsiewziecia na $rodowisko powinien zawiera¢ informacje w przedmiocie
powigzan zinnymi przedsiewzieciami, w szczegblnosci kumulowania sie oddziatywan
przedsiewzieé¢ realizowanych, zrealizowanych lub planowanych, dla ktérych wydano decyzje

o $rodowiskowych uwarunkowaniach, znajdujgcych sie naterenie, na ktérym planuje sie

realizacje przedsiewziecia, oraz w obszarze oddzialywania przedsiewziecia Iub ktérych

oddziatywania mieszcza sie w obszarze oddziatywania planowanego przedsiewziecia -
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w zakresie, w jakim ich oddziatywania mogg prowadzi¢c do skumulowania oddziatywan
z planowanym przedsiewzieciem.

Za przedmiotowe z punktu widzenia raportu dla planowanego Terminalu T3 w DCT Gdarisk,
w kontek$cie ww. wymagania uznaé nalezy:

1) sposréd decyzji wydanych przez Prezydenta Miasta Gdanska:

¢ Decyzje Prezydenta Miasta Gdaniska,  WS$-1.6220.11.93D.2013.AN.173164,
z 16.07.2014 r. o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pod nazwa
,Budowa Pomorskiego Centrum Logistycznego (PCL) - Il etap wraz
z zagospodarowaniem  terenu iinfrastrukturg techniczng przy ul. Kontenerowej
w Gdansku, dzielnica Stogi”;

2) sposrod decyzji wydanych przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdarisku

o Decyzje Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku, RDOS-Gd-
WO00.4221.8.2015.ER.AJA.9, z09.10.2015r. o érodowiskowych uwarunkowaniach,
stwierdzajacg brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko
dla przedsiewziecia pod nazwg ,Rozbudowa Nabrzeza Pétnocnego przy Falochronie
Polwyspowym?”;

» Decyzje Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku, RDOS-Gd—
W00.4221.2.2013.ER.27, z14.06.2016r. o $rodowiskowych  uwarunkowaniach
dla przedsiewziecia pod nazwa ,Rozbudowa toru podejsciowego z powigkszeniem jego
szeroko$ci i gtebokosci technicznej wraz z wykonaniem obrotnicy o $rednicy 750 m”,
w ramach modernizacji toru podejsciowego do Portu Pdtnocnego, zlokalizowanego
na wodach morskich Zatoki Gdanskiej oraz w granicach portu morskiego w Gdansku;

o Decyzje Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku, RDOS-Gd-
W00.4221.30.2014.KSZ.18, z 05.09.2016r. o srodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedsiewziecia pod nazwa ,Falochrony ostonowe w Porcie Pétnocnym w Gdansku”;

e Decyzie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku, RDOS-Gd—
W00.4221.13.2015.AJA.11, z28.01.2016 r. o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
stwierdzajgcg brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko
dla przedsiewziecia pod nazwa ,Przebudowa Falochronu Pétnocnego Wyspowego
w Porcie Pétnocnym w Gdansku”;

o decyzje Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku znak RDOS-Gd-
W00.4211.29.2013.AT.9 zdnia 28.03.2014 r. o $rodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedsiewziecia polegajacego na budowie terminalu T2.

Oddziatywania planowanego przedsiewziecia bedg mogty sie kumulowaé z oddziatywaniami

innych przedsiewzie¢ w zakresie: masy urobku deponowanej na klapowisku morskim, jak tez

hatasu oraz emisji do powietrza zwigzanych ze wzrostem natezenia transportu. Oddziatywania
zwigzane z Terminalem T3 kumulowaé¢ sie moga przed wszystkim z oddziatywaniami
powodowanymi realizacjg przedsiewzied:

e rozbudowa toru podej$ciowego do Portu Pétnocnego, dla ktérego zostata wydana Decyzja
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku, RDOS-Gd-
W00.4221.2.2013.ER.27, z14.06.2016 . o $rodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedsiewziecia pod nazwg ,Rozbudowa ftoru podejsciowego z powigkszeniem jego
szerokosci i glebokosci technicznej wraz z wykonaniem obrotnicy o Srednicy 750 m”,

e modernizacja i budowa nowych falochronéw w rejonie Portu Pétnocnego, dla ktérego zostata
wydana Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdarisku, RDOS-Gd-
W00.4221.30.2014.KSZ.18, z 05.09.2016 r. o $rodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedsiewziecia pod nazwg ,Falochrony ostonowe w Porcie Pétnocnym w Gdarisku®.

W zwigzku z pogtebianiem akwenu przy planowanym Terminalu T 3 na tzw. ,klapowisko DCT”
przemieszczonych zostanie okoto 2-2,4 min m® namutdw. Klapowisko to bylo wczesniej
wykorzystane do odkfadu urobku wytworzonego przy budowie pierwszego terminala DCT
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oraz przy przebudowie szlaku wodnego na Martwej Wisle i Motlawie. Powierzchnia tego
klapowiska wynosi ok. 4 km?, a zatem réwnomierne roztozenie 2,4 min m3 namutéw spowoduje
powstanie dodatkowej warstwy namutdw o migzszosci ok. 60 cm na giebokosci od ok. 55
do 60 m p.p.m. Z kolei z decyzji tut. organu RDOS—-Gd-W00.4221.2.2013.ER.27 z 14.06.2016 r.
oraz RDOS-Gd-W00.4221.30.2014.KSZ.18 z05.09.2016 r. 0 $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla ww. przedsiewzie¢ dotyczacych rozbudowy toru wodnego i budowy
falochronéw wynika, ze przewidywana ilo§¢ urobku z prac czerpalnych dla toru podej$ciowego
wyniesie ok. 5,6 min m3, z czego — z czego 0,3 min m® ma zosta¢ zdeponowane na klapowisku
morskim ,DCT” , za$§ przewidywana ilo§é urobku z prac czerpalnych dla falochronu wyniesie
ok. 10 min m3, z czego na klapowisku morskim ,DCT” zostanie zdeponowane ok. 6,6 min m?
namutéw.

Deponowanie urobku na obszarze klapowiska morskiego bedzie miato negatywny wptyw
na odbudowujgce sie w rejonie klapowania urobku zespoty bentosowe. Bedzie to jednak
oddzialywanie czasowe, z uwagi na procesy ponownej kolonizacji odbywajgce sie
pomiedzy okresami zrzutu urobku. Proces odktadu urobku na klapowisko DCT nie spowoduje
istotnego zaburzenia funkcjonowania miejsc zerowania iodpoczynku ptakéw. Zaburzenia
Srodowiska wodnego w wyniku odkitadu urobku (zwiekszenie ilosci zawiesin, wzrost zmetnienia,
spadek przezroczystosci) bedg wograniczonym stopniu oddzialywa¢ na ichtiofaune.
Oddziatywania te z uwagi na czasowy charakter prowadzenia prac, ustapig po zakonczeniu prac.
Wzrastajgce okresowo w zwigzku z prowadzonymi pracami czerpalnymi i odktadem urobku
na klapowisku morskim zjawisko resuspensji osadéw dennych nie bedzie powodowato
znaczgcego oddziatywania, gdyz z dotychczasowych badan chemicznych osadéw wynika niski
stopien ich zanieczyszczenia oraz niska zawartos¢ frakcji ilastej, dzieki czemu nie wystepuje
zagrozenie znaczgcego transferu zanieczyszczenh do wéd morskich w trakcie zjawiska suspens;i.
Przyrost skali transportu drogowego i zwigzany z tym wzrost hatasu zostat przeanalizowany w
odniesieniu do maksymalnego strumienia ruchu generowanego przez caty zaktad DCT,
z uwzglednieniem metody zastosowanej w raporcie dotyczgcym Terminalu T 2. Przyjmujac, ze
strumien ten wynosi¢ bedzie skrajnie 343 pojazdy/godzine, obstuga DCT (rozumianego jako
T 1+T 2+T 3) moze spowodowac wzrost poziomu hatasu o okoto 1-1,5 dB w porze dnia i ok. 6 dB
na obszarach przylegajacych do Trasy Sucharskiego. Oddzialywanie tej skali miesci sie w
zatozeniach przyjetych dla tej drogi na etapie jej modernizacji. To samo dotyczy wykorzystania
dla potrzeb transportu z DCT Tunelu pod Martwg Wista, Obwodnicy Potudniowej, sieci kolejowej
w Porcie Zewnetrznym, linii kolejowej 226 wraz z nowym mostem kolejowym oraz innych
przedsiewziec infrastrukturalnych, do ktérych odwotuje sie strategia rozwoju portu.

Na podstawie istniejacych obliczern Wnioskodawca wykazat, ze w obszarze portowym ruch
pochodzacy z DCT nie przyczyni sie do przekroczenia pozioméw hatasu w srodowisku.

Do przekroczenia standardow jakosci srodowiska nie doprowadzi réwniez wzrost ruchu
kolejowego, gdyz nawet docelowy ruch pociggdw zwigzany z dziatalnoscig DCT nie osiggnie
obecnej przepustowosci linii kolejowej, ato oznacza, ze przyczyni sie do zwiekszenia emisiji
hatasu o nie wiecej niz ok. 2,5 dB.

Oddziatywanie skumulowane zwigzane z ruchem statkéw zostato uwzglednione przez
Whioskodawce poprzez przyjecie odpowiedniego tta w obliczeniach zwigzanych z emisjg hatasu
oraz emisjg gazéw i pytéw do powietrza.

W S$Swietle obszernosci zebranego materiatu dowodowego, w szczegdlnosci w zakresie
oddziatywania przedsiewziecia na przedmiot ochrony obszaréow Natura 2000 oraz oddziatywan
skumulowanych, jak tez majac nauwadze wystarczalno$¢ istosunkowo niewielkie
skomplikowanie danych dotyczgcych rozwigzan projektowych przedsiewziecia z punktu widzenia
mozliwosci oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko tut. organ, majgc na uwadze
przestanki art.82 ust.2 ustawy OOS, uznat za niecelowe naktadanie na wnioskodawce obowigzku
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przygotowania dokumentacji ponownej oceny oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko. Za

potrzebg taka nie opowiedziat sie réwniez zaden z organéw wspoétdziatajgcych.

Na podstawie art. 82 ust.1 pkt 5 ustawy OOS na wnioskodawce natozono w pkt 1.2 decyzji

obowigzek przedstawienia analizy porealizacyjnej. Analiza porealizacyjna pozwoli kontrole,

na podstawie wynikdw prowadzonego monitoringu, dotrzymywania dopuszczalnych pozioméw
hatasu w $rodowisku, jak tez wplyw powstania Terminalu T 3 na trwatos$¢ i efektywno$¢ srodkow
tagodzacych przyjetych w zwigzku z dotychczasowym rozwojem zaktadu DCT. Termin i zakres
analizy porealizacyjnej powigzano z obowiazkami natozonymi na wnioskodawce, przyjmujgc
zarazem okres niezbedny dla zebrania rzetelnych danych pozwalajacych na ew. zaprojektowanie
dalszych dziatan ograniczajgcych negatywne oddziatywanie na $rodowisko i dziatarh ochronnych

w ramach planu ochrony obszaréw Natura 2000.

Natozone w niniejszej decyzji obowiazki w zakresie monitoringu srodowiska i monitoringu emisji

ograniczono do oddziatywan majgcych znaczenie dla prowadzonych dziatan tagodzacych

zwigzanych z terminalem T 2 oraz oddzialtywan na klimat akustyczny, przede wszystkim ze
wzgledu na mozliwo$¢ kumulowania oddziatywan w tym zakresie z réznych zrédet. Zgromadzony
materiat dowodowy dotyczacy innych oddziatywan oraz wrazliwosci srodowiska w rejonie

planowanego przedsiewziecia nie dawat podstawy dla naktadania obowigzku monitoringu w

szerszym zakresie.

Przedmiot przedsiewziecia nie obejmuje instalacji, ktérej eksploatacja wymagataby uzyskania

pozwolenia zintegrowanego, o jakim mowa w przepisach ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. —

Prawo ochrony $rodowiska, w zwigzku z czym w postepowaniu niniejszym nie badano relacji

przedsiewziecia do wymagan najlepszych dostepnych technik (BAT). Odnoszac proponowang

technologie do wymagan stawianych technologii w nowych instalacjach, o ktérych mowa w art.

143 Prawo ochrony $rodowiska, stwierdzi¢ mozna, ze w odniesieniu do Terminalu T3 wymagania

powyzsze spefniane sa przede wszystkim poprzez przyjecie nastepujgcych rozwigzan:

1) konstrukcja terminalu zbudowana z materiatéw neutralnych w stosunku do wody morskiej,
czy podtoza gruntowego, o matym potencjale zagrozen;

2) uktad placéw magazynowanych na terminalu zaplanowany tak, zeby — przy danym ksztatcie
dziatki, lokalizacji wjazdu-wyjazdu oraz bocznicy kolejowej — zminimalizowa¢ dystans, jaki
przebywa¢ musza wszelkiego rodzaju pojazdy, aby przemieszczanie konteneréw odbywato
sie na jak najkrétszych odcinkach, co ma to wplyw na zuzycie paliw i energii. Minimalizacja
dystansu przemieszczania urzgdzen ma bezposredni wplyw na zmniejszenie zuzycia paliw
i energii, na zmniejszenie wielkosci emisji (pytow i gazéw oraz hatasu);

3) wyposazenie terminalu w suwnice typu rubber tired gantry, RTG (suwnice bramowe
na kotach, ktére stuzg przede wszystkim uktadaniu konteneréw jeden na drugim), ktére bedg
zasilane bezposrednio energig elektryczng dostarczang zsieci do urzadzenia, a nie
wytwarzang poprzez umieszczony na suwnicy generator zasilany olejem napedowym;

4) zastosowanie nowej technologii dostarczania energii do zacumowanych statkéw tzw. cold
ironing (inne okre$lenia: alternative maritime power (AMP) lub shore power); statek
przebywajacy w porcie bedzie zasilany energig elektryczna, zamiast produkowania energii
elektrycznej na wtasne potrzeby podczas postoju w porcie z zasilanych olejem napedowym
wiasnych generatoréw energii elektryczne;j;

5) zastosowanie o$wietlenia opartego na diodach (o$wietlenie LED);

6) opcjonalne zastosowanie ciggnikéw siodtowych (lub innych pojazdéw), ktére mogtyby byc
zasilane CNG (gaz ziemny w postaci sprezonej) zamiast olejem napedowym;

7) zastosowanie wysokowydajnych urzadzen podczyszczajgcych $cieki  deszczowe
i roztopowe;

8) zastosowanie instalacji wykrywania iprzekazywania informacji natemat zagrozen
pozarowych do punktéw dyzurnych;
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9) zastosowanie dobrych praktyk i przepisy postepowania wynikajacych z: miedzynarodowej
konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu SOLAS uchwalonej w dniu 1 listopada 1974
przez Miedzynarodowg Konferencje ds. Bezpieczenstwa Zycia na Morzu (Miedzynarodowy
kodeks tadunkéw niebezpiecznych IMDG; miedzynarodowej konwencji sporzgdzonej
w Genewie dnia 30 wrzesnia 1957 r. dotyczacej drogowego przewozu towardw i tadunkow
niebezpiecznych (ADR) oraz konwencji z dnia 9.05.1980 r. o miedzynarodowym przewozie
kolejami (COTIF) (Regulamin dla miedzynarodowego przewozu kolejami towarow
niebezpiecznych) (RID).

Zgodnie zart.79 ustawy OOS przed wydaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach

organ witasciwy do jej wydania zapewnia mozliwo$¢ udziatu spoteczenstwa w postepowaniu,

wramach ktérego przeprowadza ocene oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko.

W konsekwencji, w trakcie prowadzenia postepowania w sprawie oceny oddziatywania

na srodowisko tut. organ, podat do publicznej wiadomosci, w formie obwieszczenia z dnia 24

czerwca 2019r., (pismo znak RDOS-Gd-W00.420.125.2018.AT.8) informacije okreslone w art.33

ustawy O0S, w szczegélnosci o mozliwosci sktadania uwag | wnioskéw, wskazujac miejsce i 21-

dniowy termin ich sktadania (okres od dnia 27.06.2019 r. do 29.07.2019 r.). Obwieszczenie

zostato zamieszczone na: stronie internetowej BIP RDOS w Gdansku, tablicy ogtoszenn RDOS

w Gdansku, tablicy ogtoszen DCT Gdansk S.A., tablicy ogtoszen Urzedu Miasta w Gdansku,

tablicy ogtoszeh Zarzgdu Morskiego Portu Gdansk S.A., tablicy ogtoszen Urzedu Morskiego

w Gdyni. W okresie tym nie wniesiono zadnych uwag. Kopie obwieszczenia z informacjg o dacie

zawieszenia i zdjecia z tablicy ogtoszen w siedzibach ww. podmiotéw wigczono do akt sprawy.

Checi udziatu w niniejszym postepowaniu nie zgtosity zadne organizacje ekologiczne. Wniesione

w toku postepowania pismo Polskiego Klubu Ekologicznego z dnia 29.10.2018 r. nie dotyczyto

przedmiotu niniejszej sprawy, lecz dziatan DCT Gdansk S.A. prowadzonych na podstawie

odrebnych decyz;ji.

Dokonujac oceny catoksztattu zebranych w niniejszej sprawie dowodéw Regionalny Dyrektor

Ochrony Srodowiska w Gdansku uwzglednit ustalenia i ocene przedstawiong w uzgodnieniach

Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni i Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w

Gdansku Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie oraz w opinii Pomorskiego

Panstwowego Granicznego Inspektora Sanitarnego w Gdyni.

Na podstawie analiz przeprowadzonych w przedtozonym w sprawie raporcie OOS, okreslono

oddziatywania i potencjalne zagrozenia $rodowiska zwigzane z realizacjg i eksploatacja

przedsiewziecia. Przeprowadzone analizy pozwolity na zaproponowanie  $Srodkow
zapobiegawczych i minimalizujgcych potencjaine negatywne oddziatywania.

Po przeanalizowaniu raportu OOS, biorgc pod uwage specyfike miejsca, w ktérym zrealizowane

zostanie przedmiotowe przedsiewziecie, zakres planowanych prac, obecno$¢ obszaru

chronionego, kierujgc sie zasadg przezorno$ci, organ okreslit niniejszg decyzjg warunki do
zastosowania na etapie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia.

Uwarunkowania i obowigzki okreslone w pkt 1.2 niniejszej decyzji natozono w oparciu o wnioski i

zalecenia przedstawionego raportu, opinie organéw wspétdziatajgcych. Uwarunkowania

okreslone dla fazy realizacji przedsiewziecia sformutowano majgc na wzgledzie m.in. obowigzki:

— zapewnienia oszczednego korzystania z terenu w trakcie przygotowywania i realizaciji
inwestycji (art. 74 ust.1 ustawy - Prawo ochrony $rodowiska),

— uwzgledniania ochrony $rodowiska na obszarze prowadzenia prac a w szczegolnosci
ochrony gleby, zieleni, naturalnego uksztattowania terenu i stosunkéw wodnych (art. 75
ust. 1 ustawy - Prawo ochrony srodowiska),

— wykorzystywanie i przeksztatcanie elementéw przyrodniczych przy prowadzeniu prac
budowlanych wylgcznie w takim zakresie, w jakim jest to konieczne w zwigzku z
realizacjg konkretnej inwestycji art. 75 ust. 2 ustawy - Prawo ochrony $rodowiska),
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-~ prowadzenia gospodarki odpadami w spos6b zapewniajacy ochrone zycia i zdrowia ludzi
oraz $rodowiska, w szczeg6lnosci w taki sposéb, aby gospodarka odpadami nie
powodowata zagrozenia dla wody, powietrza, gleby, roslin lub zwierzat (art. 16 ustawy o
odpadach).

Wymagania powyzsze okreslono majagc na wzgledzie najbardziej istotne sposrod
zidentyfikowanych emisji, brak zarzgdzania ktérymi moégtby stanowi¢ Zroédto negatywnego
oddziatywania na srodowisko, w tym zdrowie ludzi badz, skrajnie, prowadzi¢ do stanu zagrozenia
srodowiska. Podawane uwarunkowania obejmujg zaréwno dziatania o charakterze
prewencyjnym, nadzorczym, jak i techniczne srodki zarzgdzania emisjami. Uwarunkowania
okreslone dla projektu budowlanego stanowig bezposrednig wytyczng dla projektanta i majag na
celu zapewnienie oszczednego korzystania z zasobéw sSrodowiska, minimalizacje emisji,
odpowiednie zarzgdzanie emisjami. U podstaw ww. wytycznych lezg m.in.:

— zasady prewencji, przezornosci i ponoszenia kosztébw oddziatywah na $rodowisko,
wynikajace z art. 6 i 7 ustawy - Prawo ochrony srodowiska;

— zakaz powodowania pogorszenia stanu s$rodowiska w znacznych rozmiarach lub
zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi ( art. 141 ust. 2 Prawo ochrony srodowiska);

— nakaz dotrzymywania standardéw jakosci srodowiska i standardéw emisyjnych (art. 141
ust. 1i 144 ust. 1 Prawo ochrony srodowiska);

— zakaz eksploatacji instalacji powodujacej wprowadzanie gazéw lub pytéw do powietrza,
emisje hatasu oraz wytwarzanie pél elektromagnetycznych w stopniu skutkujgcym
przekroczeniem standardéw jakosci $rodowiska poza terenem, do ktérego prowadzacy
instalacje ma tytut prawny (art. 144 ust. 2 Prawo ochrony $rodowiska);

— zakaz podejmowania dziatarh moggcych, osobno lub w potaczeniu z innymi dziataniami,
znaczgco negatywnie oddziatywaé na cele ochrony obszaru Natura 2000 (art. 33 ust. 1
ustawy o ochronie przyrody).

Zgodnie z art. 135 ust.1 ustawy - Prawo ochrony $rodowiska, utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania jest dopuszczalne o ile, tgcznie: 1) inwestycja dotyczy lub dotyczyta oczyszczalni
$ciekow, skladowiska odpadéw komunalnych, kompostowni, trasy komunikacyjnej, lotniska, linii i
stacji elektroenergetycznej oraz instalacji radiokomunikacyjnej, radionawigacyjnej i
radiolokacyjnej; katalog ten ma charakter zamkniety; 2) z przeglagdu ekologicznego albo z oceny
oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko albo z analizy porealizacyjnej wynika, ze mimo
zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie moga
by¢ dotrzymane standardy jakosci $rodowiska poza terenem zakfadu lub innego obiektu. W
zwiazku z powyzszym, ze wzgledu na rodzaj przedsiewziecia bedgcego przedmiotem niniejszej
sprawy, nie ma mozliwosci tworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania. Ze wzgledu na
oddziatywania powodowane przez przedsiewziecie, tworzenie takiego obszaru, nawet gdyby byto
dopuszczalne, nie znajdowatoby uzasadnienia.

Zgodnie z art. 3 ust. 23, 24 i 48 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska pod
pojeciem powaznej awarii rozumie sie zdarzenie, w szczegolnosci emisje, pozar lub eksplozje,
powstate w trakcie procesu przemystowego, magazynowania lub transportu, w ktorych wystepuje
jedna lub wiecej niebezpiecznych substancji, prowadzgce do natychmiastowego powstania
zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi, lub $rodowiska, lub powstania takiego zagrozenia z
opdznieniem. Przez powaznag awarie przemystowg rozumie sie powazng awarie w zaktadzie.
Zaktadem jest jedna lub kilka instalacji wraz z terenem, do ktérego prowadzacy instalacje posiada
tytut prawny, oraz znajdujacymi sie na nim urzadzeniami. Zgodnie z art. 248 ust. 1 ustawy Prawo
ochrony $rodowiska zaktad stwarzajacy zagrozenie wystgpienia powaznej awarii przemystowej, w
zaleznosci od rodzaju, kategorii i ilosci substancji niebezpiecznej znajdujgcej sie w zaktadzie,
uznaje sie za zaktad o zwiekszonym ryzyku wystgpienia awarii albo za zaktad o duzym ryzyku
wystgpienia awarii, w zaleznosci od przewidywanej iloéci substancji niebezpiecznej mogacej sie
w nim znalezé. Kryteria zaliczenia zaktadu do jednej z wymienionych kategorii okreslone sg
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w rozporzadzeniu Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajow i ilosci
znajdujacych sie w zaktadzie substancji niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu zakfadu do
zaktadu o zwiekszonym lub duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z
2016 1., poz. 138). W okolicznosciach sprawy, planowane przedsiewziccie i obiekty powstate w
jego rezultacie nie bedg posiadaé statusu zaktadu o zwigkszonym lub duzym ryzyku wystapienia
powaznej awarii przemystowej. Jednoczeénie nalezy zauwazyc¢, ze zgodnie z art. 2 ust. 4 ustawy
— Prawo ochrony $rodowiska, zasady ochrony morza przed zanieczyszczeniem przez statki oraz
organy administracji wtasciwe w sprawach tej ochrony okreslajg przepisy odrebne.
Po przeanalizowaniu zakresu planowanego przedsiewziecia oraz zidentyfikowaniu jego
oddziatywan na srodowisko i ich skali stwierdzono, ze planowane przedsiewziecie nie bedzie
powodowac transgranicznych oddziatywan na $rodowisko. Do oddziatywan takich, przy
uwzglednieniu zaleconych dziatan na wypadek wystgpienia sytuacji awaryjnych, nie bedg réwniez
prowadzi¢ zidentyfikowane mozliwe sytuacje nieplanowane. Z tych wzgledéw w niniejszej
sprawie nie zachodzita konieczno$¢ przeprowadzania postepowania w sprawie oddziatywan
transgranicznych, o jakim mowa w art. 104 i n. ustawy OOS, jak i okre$lania uwarunkowar
zwigzanych z takimi oddziatywaniami w treéci niniejszej decyzji.

Przed wydaniem decyzji, pismem znak RDOS-Gd-W00.420.125.2019.AT.10 z dnia 13.08.2019

r., strony postepowania zostaty zgodnie z art. 10 Kpa, powiadomione o zakonczeniu zbierania

dowodéw i mozliwosci zapoznania sie z aktami sprawy i wypowiedzenia sie co do zebranych

dowodow i materiatow. W zakreslonym terminie nie wptynely zadne uwagi czy wnioski.

Realizacja inwestycji na podstawie niniejszej decyzji, a takze pdzniejsza eksploatacja obiektéow

powstalych w wyniku przedsiewziecia nie zwalnia Inwestora z obowigzku, niezaleznie od

postanowien niniejszej decyzji:

— stosowania przepiséw w sprawie warunkéw technicznych ustanowionych na podstawie art. 7
ustawy z dnia 7 lipca 1994r. - Prawo budowlane (tekst jedn. Dz. U. z 2019 r., poz. 1186 ze
zm.) uzyskania wymaganych prawem zezwolen, opinii i uzgodnien;

— realizacji obowigzkéw wynikajgcych wprost z przepiséw prawa, w tym w szczegdlnosci
obowigzkow dotyczacych prawidtowego gospodarowania wodami okreslonych przepisami
ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (tekst jedn. Dz. U. z 2018 poz. 2268 ze zm.),

— w zakresie prawidtowej eksploatacji urzadzen, okreslonych przepisami ustawy z dnia 27
kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska (tekst jedn. Dz. U. z 2018 r., poz. 799 ze zm.);
gospodarki odpadami, okreslonej przepisami ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. (Dz. U. z
2019 r., poz. 1396 ze zm.);

obowigzki takie, jako istniejgce i wigzgce z mocy prawa, nie podlegajg powtérnemu natozeniu i

ujawnieniu w decyzji.

W tym stanie nalezato orzec jak na wstepie.
Decyzja podlega ujawnieniu w publiczhie’dostepnym wykazie danych.

Tytutem wydania niniejszej decyz;ji Q_iszc‘f;dno-' optate karbowg w wysokosci 205 zt (zatgcznik nr 1,
cz. |, poz. 45 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o opfacie skarbowej - Dz. U. 2018 r., poz. 1044
ze zm Nia,, w W

v 5o

} " wralktor
zegionalny Dyrektor
v & * s lres
Ochron odowiska

—-  Radoslaw Iwinski
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POUCZENIE

Zgodnie z art. 127 § 1 Kodeksu postepowania administracyjnego, przystuguje stronie prawo
odwotania od niniejszej decyzji do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, za
posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdarsku, w terminie 14 dni od
daty doreczenia decyzji.

W trakcie biegu terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec sie prawa do wniesienia
odwotania wobec organu administracji publicznej, ktéry wydat decyzje. Z dniem doreczenia
organowi administracji publicznej o$éwiadczenia o zrzeczeniu sie prawa do wniesienia odwotania
przez ostatnig ze stron postepowania, decyzja staje sie ostateczna i prawomocna.

Decyzja o $srodowiskowych uwarunkowaniach nie zastepuje zezwolenia wydanego w trybie art.
56 ustawy o ochronie przyrody. Na ewentualne zniszczenie siedlisk gatunkéw, okazéw gatunkdw,
gniazd gatunkow, ich ptoszenie, nalezy uzyskac zezwolenie w trybie art. 56 ust. 1 ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tekst jedn. Dz. U. z 2018 r., poz. 1614 ze zm.). Decyzja
niniejsza nie zwalnia rowniez z obowigzku uzyskania zgody Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni
na odtozenie urobku na klapowiska, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu
i Budownictwa z dnia 26 stycznia 2006 r. w sprawie trybu wydawania zezwolen na usuwanie do
morza urobku z pogtebiania dna oraz na zatapianie w morzu odpadéw lub innych substanciji.

Otrzymuija:
1}\ Pan Michat Behnke — petnomocnik Inwestora: DCT Gdansk S.A. w Gdansku,
81-310 Gdynia, ul. Slaska 50/6;
) Zarzad Morskiego Portu Gdansk SA, 80-955 Gdansk, ul. Zamknieta 18;
3) Prezydent Miasta Gdanska, 80-803 Gdansk, ul. Nowe Ogrody 8/12;
4) Gmina Miasta Gdanska, 80-803 Gdansk, ul. Nowe Ogrody 8/12;
5) Zarzad Drég i Zieleni w Gdansku, 80-254 Gdansk, ul. Partyzantéw 36;
6) Urzad Morski w Gdyni, 81-338 Gdynia, ul. Chrzanowskiego 10;
7) Gdanska Agencja Rozwoju Gospodarczego Sp. z 0.0., 80-560 Gdarisk, ul. Zaglowa 11;
8) CAPRI Sp. z 0.0. 80-762 Gdansk, ul. Szopy2/81;
9) Zakfady Energetyczne Gdansk S.A., 80-557 Gdansk, ul. Marynarki Polskiej 130;
10) POLNORD S.A,, 02-972 Warszawa, ul. Branickiego 15;
11) Gdanska Infrastruktura Wodociagowo-Kanalizacyjna Sp. z 0.0.,
80-122 Gdansk, ul. Kartuska 201;
12) Strony bedace osobami fizycznymi — 5 adresatéw - zgodnie z wykazem.
13) aa

Do wiadomosci:

1) Panstwowy Graniczny Inspektor Sanitarny w Gdyni, 81-155 Gdynia, ul. Kontenerowa 69;
2) Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku Parnstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, 80-804 Gdansk, ul. ks. F. Rogaczewskiego 9/19;
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OCHRONY SRODOWISKA
W GDANSKU

Zatacznik nr 1
do decyzji RDOS-Gd-W00.420.125.2018.AT.11

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Przedmiot i lokalizacja przedsiewziecia

Przedmiotem przedsiewziecia pn. ,Rozbudowa terminalu kontenerowego DCT Gdansk
w Porcie Pétnocnym w Gdansku” jest rozbudowa istniejgcego gtebokowodnego, morskiego
terminalu kontenerowego, prowadzonego przez DCT Gdansk SA jako operatora portowego,
o nowy terminal kontenerowy , T 3.

Przedsiewziecie bedzie realizowane wytgcznie na obszarze morskim.

Przedsiewziecie obejmuje budowe nowej instalacji, w rozumieniu ustawy — Prawo ochrony
$rodowiska.

Terminal T 3 stanowi¢ bedzie infrastrukture portowg stuzacg do zatadunku i roztadunku,
potaczong z ladem, potozong w granicach Portu Gdansk.

W wyniku realizacji przedsiewziecia w terminalu DCT Gdansk powstang trzy nowe nabrzeza
przetadunkowe o tgcznej dlugosci ok. 1900 m.

Terminal T 3 bedzie technicznie potgczony i przylegty do istniejagcego terminalu T 1, bedzie
jednak technologicznie niezalezny od T 1 i autonomiczny pod wzgledem funkcjonalnym.
Zalgdowieniu pod budowe terminala podlegaé bedzie obszar ok. 80 ha powierzchni wéd
morskich. Dodatkowo na obszarze wod portowych przylegtych do nowopowstatych nabrzezy
beda wykonane roboty czerpalne celem stworzenia akwenu podej$ciowego i manewrowego
dla planowanych nowych nabrzezy T 3. Pogtebieniu podlegaé bedzie obszar o powierzchni
ok. 38 ha — przylegajacy do T 3.

W zwigzku z powstaniem Terminalu T 3 wymagane beda prace adaptacyjne zwigzane
z potgczeniem terenu T 1 i T 3 poprzez infrastrukture techniczng (przytgcza), ktére beda
realizowane jako odrebne przedsiewziecia, powigzane funkcjonalnie z T 3.

Obszar istniejgcego terminalu T 2 (wraz z terenem przewidzianym na jego rozbudowe),
moze zostac potencjalnie wykorzystany dla potrzeb organizacji zaplecza budowy.

Na teren przewidziany pod realizacje przedsiewziecia sktada sie obszar akwenu morskich
wod wewnetrznych, nieznaczony w ewidencji gruntéw, okreslony przez nastepujace
wspotrzedne 4 skrajnych punktéow definiujgcych obszar terminalu oraz obszar pogtebienia:
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Oznaczenie punktu

Wspoétrzedne geograficzne )

Dilugos¢ DMS

|  Szerokosé DMS

OBSZAR TERMINALU

potnocny skraj obszaru terminalu

18° 43’ 33,84" E

54° 23 31,38" N

zachodni skraj obszaru terminalu

18°43 10,47"E

54° 22’ 58,82" N

potudniowy skraj obszaru terminalu

18° 43 35,68" E

54° 22" 49,75" N

wschodni skraj obszaru terminalu

18° 44’ 20,06" E

54° 23 19,29" N

OBSZAR POGLEBIENIA

pétnocny skraj obszaru pogtebienia

18° 44’ 20,06" E

54° 23 19,29" N

izachodni skraj obszaru pogtebienia

18° 43’ 35,58" E

54° 22’ 49,75" N

potudniowy skraj obszaru pogtebienia

18° 43’ 50" E

54° 22" 41" N

wschodni skraj obszaru pogtebienia

18°44' 56" E

54° 23 04" N

(*) Doktadnos¢ okreSlenia tych punktéw mozna oszacowac na ok. 40 m.
Objasnienie:
DMS oznacza: D — stopnie, M — minuty, S — sekundy dfugo$ci lub szeroko$ci geograficzney

Budowa nabrzezy orazplacéw skfadowych, powierzchni komunikacyjnych iinnych
elementdéw terminalu T 3 bedzie roztozona na 3 etapy, obejmujgce poszczegdlne nabrzeza
przetadunkowe oraz zwigzane z nimi place sktadowe.

Powiekszenie cato$ci zaktadu w pierwszej fazie rozbudowy umozliwi podwyzszenie
zdolnosci przetadunkowej terminalu DCT o ok. 1,3-1,7 (max 2 mIn) TEU. W kolejnych dwdch
fazach roczna zdolno$¢ przetadunkowa terminalu DCT ma by¢ zwiekszana o kolejnych 1,3—
1,7 (max 2) min TEU. Po zakonczeniu catej rozbudowy zdolno$¢ przetadunkowa catego
terminalu DCT osiagnie warto$¢ ok. 8 min TEU/rok.

Podstawowe obiekty i urzadzenia

Obiekty terminalu

Planowana powierzchna zabudowy Terminalu Kontenerowego T 3 wynosi¢ bedzie w
podziale na poszczegdlne funkcje, w przyblizeniu:

ELEMENT ZABUDOWY TERMINALU T 3 WIELKOSC
habrzeZa przetadunkowe | 1900 mb / 15 hé |
place sktadowe konteneréw petnych 45 ha

place sktadowe kontenerow chtodniczych 5 ha

place sktadowe kontenerdw pustych 10 ha

komunikacja 5 ha

parking samochodoéw ciezarowych 200 miejsc (2 ha)
600 miejsc (1 ha)
obiekty kubaturowe (pow. zabudowy) 2 ha

Razem — Terminal Kontenerowy T 3 ok. 85 ha

Parametry okreslone w niniejszej charakterystyce, dia zachowania aktualnosci wnioskow
przeprowadzonej oceny oddziatywania na srodowisko, ze wzgledu na objety nig zakres

wielopoziomowy parking samochoddéw osobowych
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analizy, moga wykazywac¢ w procesie projektowania i realizacji odchylenie nie wieksze
niz 0 20%.

Nabrzeza

Planowane nowe nabrzeza przetadunkowe bedg mialy sumaryczng dtugo$é ok. 1 900 m,
a gteboko$é wody przy nabrzezu bedzie wynosi¢ ok. -17,5 m Kr (wg uktadu wysokosci PL-
KRONB86-NH). Nabrzeza bedag wyposazone w: punkty poboru wody wodociggowej z systemu
portowego; rozdzielnice elektryczne zasilania urzadzen statku w czasie postoju; komory
z rozdzielnicami elektrycznymi zasilania suwnic; wyloty kanalizacji deszczowej; pachoty
cumownicze; drabinki ratownicze; urzadzenia odbojowe; stojaki z kotami ratunkowymi
oraz inne typowe elementy sktadajgce sie na infrastrukture nabrzeza.

Place skiadowe
W sktad terminalu T 3 bedg wchodzity nastepujace rodzaje placéw sktadowych:

e place skladowe konteneréw petnych — wysoko$¢ sktadowania 6+1, pojemnosé
catkowita placéw okoto 150 000 kontenerdw,

e place sktadowe konteneroéw pustych - pojemnos¢ placu okoto 50 000 konteneréw 20-
stopowych,

e place skiadowe konteneréw chtodniczych — okoto 1000 pdl dia sktadowania
konteneréw chtodniczych; pojemnosé placu okoto 5000 konteneréw chtodniczych -
20-stopowych lub 40-stopowych, zasilanie konteneréw chtodniczych z okoto 10 stac;ji
transformatorowych zaplanowanych do zbudowania,

oraz powierzchnie komunikacyjne pomiedzy placami.

Place parkingowe

W zwigzku zrozbudowg terminala zaplanowano wykonanie parkingéw samochodow
ciezarowych i maszyn roboczych na okoto 200 pojazdéw, o powierzchni ok. 2 ha. Ponadto
zaplanowano wykonanie pietrowego parkingu samochoddéw osobowych (obiektu
kubaturowego), o powierzchni zabudowy ok. 1 ha.

Obiekty kubaturowe

W 2zwigzku zrozbudowg terminala zaplanowano wykonanie budynkéw o funkcjach
warsztatowych, biurowych i socjalnych. Obszar zajety przez te budynki nie zajmie wiecej niz
1 ha.

Urzadzenia

Terminal T 3 bedzie wyposazony w takie same urzgdzenia, w jakie wyposazone s3
pozostate czesci terminalu kontenerowego DCT, czyli réwniez bedzie obstugiwany
przez suwnice nabrzezowe (typowo 7-9 suwnic najedno nabrzeze) oraz przez suwnice
placowe, przy czym konkretne rozwigzania mogg uwzglednia¢ zastosowanie samojezdnych
suwnic placowych (RTG), samojezdnych elektrycznych suwnic placowych (eRTG),
szynowych suwnic placowych (RMG), czytez zautomatyzowanych samojezdnych
lub szynowych suwnic placowych (aRTG/aRMG) pracujgcych w wybranym systemie pracy
automatycznej, czy czesciowo automatycznej, nie wykluczajgc systemu, w ktérym
praktycznie rezygnuje sie z korzystania z RMG i RTG, tzw. Bridge Crane Terminal. Poza
suwnicami, urzadzeniami dystrybuujgcymi kontenery w ramach terminalu sg lub mogg by¢
dodatkowe urzadzenia: ciggniki terminalowe zasilane silnikami diesla, ktérych liczbe
na terminalach szacuje si¢ na poziomie ok. 7 na jedng suwnice nabrzezowa, ktorych funkcje
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moga petni¢ rézne inne pojazdy, jak np. zautomatyzowane wozki AGV, AS, SC i wiele innych
rodzajow, ktdre mogg by¢ zasilane elektrycznie lub innym niz diesel paliwo, jak np. CNG,
LNG, LPG.

Ostateczny dobér urzadzen pracujgcych na T3 zostanie dobrany wg najlepszych
dostepnych praktyk terminalowych w okresie realizacji inwestycji, przy czym dobdr ten
bedzie dokonany w taki sposéb, ze oddziatywanie na $rodowisko bedzie takie, jak wynika z
przedstawionej oceny oddziatywania na srodowisko lub mniejsze.

Sieci, infrastruktura

Zasilanie w media izapewnienie sieci prowadzone bedzie z wykorzystaniem istniejgcej
infrastruktury Zarzadu Morskiego Portu Gdarnsk. Zapewniona bedzie odpowiednia
infrastruktura sieci: elektroenergetycznej wraz z o$wietleniem terenu, kanalizacyjnej,
wodociggowej, telekomunikacyjnej i gazowej. Po zbudowaniu — jesli to bedzie konieczne —
nowej stacji elektroenergetycznej (lub kilku) naterenie T 3, energia elekiryczna liniami
kablowymi $redniego napiecia zostanie doprowadzona do suwnic nabrzeznych, punktéw
zasilania statkow i stacji transformatorowych. Ze stacji transformatorowych zasilanie zostanie
rozprowadzone do wszystkich obiektéw i urzagdzen Terminalu. Budynki kubaturowe zostang
zaopatrzone w ciepto poprzez wykorzystanie energii elektrycznej lub poprzez wykorzystanie
urzadzen zasilanych gazem - o odpowiedniej mocy, dostosowanej do wielkosci obiektow.
Sie¢ kanalizacji deszczowej zostanie zaopatrzona w separatory i piaskowniki, a wyloty
kanalizacji deszczowej zostang skierowane do wod portowych (wyloty beda usytuowane
w nabrzezu lub falochronie lub innych konstrukcjach brzegowych (specjalnie zbudowanych),
ktore beda mogty by¢ wykorzystywane do tego celu).

Kanalizacja deszczowa bedzie ujmowaé wody opadowe lub roztopowe ze wszystkich
szczelnych nawierzchni Terminalu.

Faza eksploataciji

W fazie eksploatacji, uzytkowanie Terminalu T3 bedzie funkcjonalnie powigzane

z terminalem T 1 i T 2, przy zachowaniu odrebnosci i integralno$ci kazdej z tych instalacji.

Dziatalno$¢ Terminalu Kontenerowego DCT, wtacznie z Terminalem T 3, bedzie analogiczna

do dotychczasowej, czyli, typowo:

e przyplyniecie do terminalu oceanicznego statku kontenerowego,

e roztadunek oceanicznego statku kontenerowego w technologii Lo-Lo suwnicami
nabrzezowymi nanabrzeze przetadunkowe (suwnice nabrzezowe natorowe
przemieszczajg kontener zi nastatek) / roztadunek statku oceanicznego (np.
z kontenerami) w technologii Ro-Ro za pomoca ciggnikéw siodtowych wraz z naczepami
kontenerowymi,

e przemieszczenie konteneréw za pomoca suwnic placowych na place sktadowe,

e ufozenie konteneréw na placu sktadowym w odpowiednich blokach sktadowych
w zaleznosci od charakteru kontenera (kontenery petne, puste, chtodnicze, materiaty
niebezpieczne) z wykorzystaniem suwnic placowych ispecjalistycznego sprzetu
terminalowego,

e przemieszczanie konteneréw pomiedzy placami z wykorzystaniem zestawow kotowych
(na zestaw kotowy sktada sie ciggnik siodtowy oraz naczepa kontenerowa),

e zatadunek kolejowy przy uzyciu suwnicy bramowej,

o zatadunek drogowy,
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¢ zatadunek na statek feederowy / oceanicznego statek kontenerowy za pomoca tych
samych urzadzen, ktérymi realizuje sie roztadunek.

Funkcjonowanie terminalu bedzie dwukierunkowe. Oznacza to, ze kontenery dostarczone
drogg ladowa do terminalu bedg przetadowywane, a nastepnie dalej wysytane droga morska.
Dziatania prowadzone na terenie terminalu beda analogiczne do opisanych powyze;.

Szacuje sie, ze tygodniowo bedzie zawija¢ do wszystkich terminali DCT (T1+ T2+ T 3): 7—
9 statkdéw oceanicznych, z ktoérych najwieksze posiadajg pojemno$é ponad 20 000 TEU, jak
tez 35-55 statkow dowozowych, tzw. feederowych (typowo o pojemnosci 300-5 000 TEU).
Terminal Kontenerowy DCT funkcjonuje i bedzie funkcjonowat 24 godziny na dobe, 7 dni
w tygodniu, 365 dni wroku w systemie 2- Iub 3-zmianowym, co bedzie zwigzane
z zatrudnieniem sumarycznie 1 500-3 600 pracownikéw bezposrednio w terminalu, zaleznie
od stopnia automatyzacji procesow.

W fazie eksploatacji konieczne bedzie zapewnienie prawidtowej eksploatacji Terminalu T 3,
w tym przede wszystkim konserwacji i wlasciwej obstugi w zakresie gospodarki wodno-
$ciekowej oraz gospodarki odpadami. Zakres prac bedzie obejmowaé miedzy innymi:
konserwacje inaprawe sprzetu oraz urzadzen, naprawy iprace utrzymaniowe obiektéw
sktadowych isrodkéw transportu, prawidtowg eksploatacje uktadu komunikacyjnego,
naprawy uszkodzen ipeknieé nawierzchni sktadowych oraz komunikacyjnych, utrzymanie
w odpowiednim stanie ogrodzenia, usuwanie $niegu iodladzanie, usuwanie odpaddw,
witadciwe zagospodarowanie i pielegnacje zieleni.

Faza budowy
Proces budowy bedzie obejmowaé:. prace przygotowawcze (prace geodezyjne, prace

czerpalne w obrebie wod portowych, zagospodarowanie iorganizacja zaplecza budowy),
wykonywanie obszaréw objetych ochrong Scianek szczelnych, prace refulacyjne
oraz niwelacje terenu, wykonanie infrastruktury podziemnej np. urzadzen odwadniajacych,
fundamentéw, wykonanie kolejnego etapu prac iprzygotowanie terenu do wykonania
nawierzchni (wtym palowanie), wykonanie warstw nawierzchni betonowych bedacych
elementami konstrukcji nawierzchni, polegajgce na przywiezieniu, utozeniu i zageszczeniu
masy betonowej, montaz urzgdzen towarzyszacych tj. oswietlenia, tgcznosci, automatyki,
urzgdzen bezpieczenstwa, montaz wyposazenia Terminalu np. suwnic.

W czasie budowy bedzie utrzymywany w sposéb ciggly ruch Kkotowy ikolejowy
do istniejgcego Terminalu DCT.

Przygotowane zostang zaplecza, na ktérych beda magazynowane urzadzenia i materiaty
do wykonania prac budowlanych oraz okresowo magazynowane wytwarzane odpady.

W zwiazku z realizacje planowanego przedsiewziecia wymagane bedzie przeprowadzenie

nastepujgcych prac w dnie morskim:

e pogtebienie toru podejsciowego imanewrowego na akwenie morskim od obecnej
gtebokosci wynoszacej $rednio 7 m do gtebokosci 17 m — prace prowadzone bedg
na obszarze nie przekraczajgcym powierzchni 40 ha a maksymalna ilo§¢ urobku
wynosi¢ bedzie 4 000 000m® (ok. 10 000 000 ton);

¢ wzmocnienie dna w obszarze, na ktérym realizowany bedzie sam Terminal T 3 — prace
prowadzone bedg naobszarze nie przekraczajgcym powierzchni 100 ha; prace
wykonywane bedg uznanym metodami geotechnicznymi majacymi zastosowanie do dna
morskiego.
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Projektowana gteboko$¢ przy nabrzezach dia Terminalu Kontenerowego T 3 bedzie wynosita
17,0-17,5 m.

Prace wykonywane bedg z morza i zterenu terminalu T 1. Jednostki plywajace bedg
korzystaly z ogélnie dostepnych miejsc do cumowania, a w miare¢ postepu prac beda
korzystaty z nabrzeza cumowniczego specjalnie zorganizowanego w ramach istniejgcych
terminali T1 iT2, wtym ze wschodniej czesci terminalu T 1, ktéra nie jest obecnie
wykorzystywana do cumowania kontenerowcow, jak réwniez z mozliwych do wykorzystania
w miare postepu prac elementéw Terminalu T 3. Zaplecze budowy bedzie mogto by¢
zlokalizowane naterenie wyodrebnionym _naten._ cel nadziatkach obejmowanych
przez teren T 2: Gdarisk, obreb 86: nr 69, 70, 72, 75/1, 75/2, 104; Gdansk, obrgb 144: nr 45,
jak réwniez na terminalu T 1, a nastgpnie nia gotowyeh juz fragmentach T 3.

Cze$é objetosci urobku stanowigca nhamuly: <bedzie| transportowana szalandami
na klapowisko wyznaczone przez Urzad ' Morski “w Gdyni, natomiast czeé¢ urobku
obejmujaca piaski bedzie mogta zostaé Wy_kor‘zysxfah’a'jako refulat.
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